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~ Audiéncia Publica, que- fot aprovada por unanimi-
dade pelos Srs. Parlamentares. _ ‘

- Queremos dar as boas vindas ao setor agropecud-
rio, que nos dd a honra de estar nesta Casal
' Pedimos a compreensdo para que tenhamos um
bom andamento nesta audiéncia piblica - que as galerias
nio se manifestem durante os pronunciamentos e as con-
sultas, porque gueremos tirar desta audiéncia, sem diivida
nenhuma, o que é mais importante para nosso Estado. E
quero também, como Parlamentar e Presidente desta
Casa, deixar registrado a minha forma de agir e declarar
também, publicamente, que sou contra a privatizagio do
Porto de Paranagud.

Composicdo da Mesa: -

Exmo. Sr. Eduardo Requido, Superintendente da
Administragdo dos Portos de Paranagui e Antonina;
Exmo, Sr. Ricardo Barros, Deputado Federal; Exmo. Sr.
Luiz Carlos Caito Quintana, Secretdrio Chefe da Casa
Civil; Exmo. Sr. André Vargas, Deputado Estadual e Pre-
sidente da Comissdo de Obras da Assembléia Legislativa;
Exmo. Sr. Sérgio Botto de Lacerda, Procurador Geral do
Estado; Exmo. Sr. Dr. Carlos Alberto Vanderlei da
Nébrega, Diretor Nacional da Agéncia Nacional de
Transportes Aquavidrios - ANTAg; Exmo. Sr. Deputado
Federal Eduardo Sciarra, representante da Comissio de
Agricuitura da Cimara Federal; Exma. Sra. Cida Bor-
ghetti, 1* Secretédria da Assembléia Legislativa do Estado

do Parand, Exmo. Sr. Deputado Alexandre Curi, 2°
Secretdrio da Casa.

Roteiro da Audiéncia:

Daremos, inicialmente, pela ordem, quinze
minutos ao Deputado Ricardo Barros, que foi o autor
da proposta na Cémara Federal. Posteriormente, quinze
minutos a0 Procurador Geral do Estado, Dr. Sérgio
Botto e, posteriormente, ac Dr. Carlos Alberto Vander-
lei da Ndbrega. E, finalmente, ao nosso Superinten-
dente do Porto, Eduardo Requido. Apés, estarfio
abertas as inscrigOes para as perguntas aos componen-
tes da Mesa, pelos Srs. Parlamentares, pelos represen-
tantes de entidades, pelo Sr. Prefeitoc Municipal de
Paranagud, que nos d4 a honra de sua presenca, enfim,
a todos que éstio participando desta Audiéncia
Prblica.

 Inicialmente, com a palavra o Deputado Ricardo
Barros, por quinze minutos. Durante os quinze minutos
de cada um dos anunciados, ndo poderé ter apartes. E
fago até uma solicitagio a todos os participantes desta
audiéncia piblica, para que possamos nesta Sessdo
Pdblica, s6 discutirmos os aspectos técnicos, e deixarmos
o aspecto politico, porque n#o interessa, realmente, dis-
cutir problemas polfticos nesta audiéncia.

Autor da Proposta:
" Coma palsvra, 0 Depurado Ricardo Barros.

Deputado Federal Ricardo Barros
(PP)

0O SR. RICARDO BARROS

Sr. Presidente, € uma honra poder estar na tribuna
desta Assembléia para tratar do assunto do Decreto
Legislativo que suspende por noventa dias a delegacio de
competéncia para administrar o Porto, que é da Unido
Federal, para o Estado do Parana.

Querc iniciar fazendo coro com V. Exa. também
sou contra a privatizacéio do Porto de Paranagud. O Porto
¢ federal; todos os Portos brasileiros o s3o. Alguns, estdo
administrados por estados, como .0 caso do Parang,
outros por municipios. Mas, ndo h4 que se discutir nem
privatizacdo, nem federalizacfio, porque s3o quesides
aonde em uma temos consenso: todos somos contra a pri-
vatizagdo; em outra, ndo hd o que se discutir porque o
Porto jé € federal.

Noés vamos fazer uma apresenta¢fo rdpida e téc-
nica, ¢ pego, entdo, a atencéio dos senhores, porque néo
vou medir a minha opinifo. O Decreto Legislativo que
apresentamos a Cimara dos Deputados ja foi aprovado e
estd no Senado Federal, onde teremos uma nova audién-
cia publica, como esta, no dia 30 deste més. Ele esti
baseado em relatdrios técnicos da Agéncia Nacional dos
Transportes Aquavidrios, cujo presidente estd aqui, dos
Tribunais de Contas da Unifio e do Estado, e da CPI desta
Assembléia Legislativa, nos Portos do Parana.

A nossa motivacdo Sr. Presidente, para estar aqui,
estd na base produtiva do Parand, que quer um frete mais
barato no Porto, para que mais dinheiro fique no bolso do
produtor. O prego de um produto é composto pelo valor
do produto mais o frete. Portanto, quanto maior o frete,
menos o produtor recebe. No ano passado o prejuizo foi
de um bilhdio e meio de reais na economia do Parand,
dinheiro que faltou para o comércio, para a indistria e
para a gerag@o de empregos no nosso Estado. '

Os Portos de Paranaguéd e Antonina, evidente, o
segundo maior Porto do Brasil, um Porto que atende a
oito estados e ao Paraguai, (que hoje néo utiliza mais por-
que estd usando o Porto de Rosério, a Argentina; e o
Porto de Rio Grande, mas que deverd voltar a usar o
Porto de Paranagu4, porque h4 um acordo internacional
que garante essa utilizagio), é um Porto que ao final de
2001/2002, vérias solicitagdes 4 Bancada Federal teve do
administrador do Porto, Osires Guimaries, que foi vérias
vezes & Bancada, pediu recursos. Viabilizamos o_ajuste
financeiro do Porto. Uma longa negociagdo que se findou
em abril, se ndo me engano, de 2002, onde criamos fun-
dos, recursos, da Unido que sfo repassados automatica-
mente ao Porto, sem a necessidade de transitar pelo
orcamento da Unido ¢ sofrer os contingenciamentos que
outras verbas sofrem. Foi conquistado esses ajustes finan-
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ceiros. O Porto, financeiramente, é o mais bem ajustado
do Brasil, atragio de grandes investimentos e prémios de
eficiéncia das organizacGes é como o Porto estava em
2002. -

O histérico da atuagio da Bancada do Parand. Pri-
meiro, a capitalizacio do Porto. Essa arrecadacio auto-
mitica de recursos € importante.

Estd ai o quadro dos fundos que foram criados:
fundo de investimento do corredor de exportagdo, fundo
de investimento no cais e investimento em dragagem,
balizamento a sinalizaco, todos sdo receitas vinculadas a
Unifio e mais a tarifa portudria. Tudo isso estd & disposi-
¢do do Porto e gera mais ou menos de trinta a quarenta
milhdes de reais por ano para que o Porto possa fazer
investimentos nessas dreas que ai estdo. Portanto, real-
mente, ele tem dinheiro, tem em tomo de duzentos

-milhSes em caixa, hoje, mas tem porque houve esse tra-

balho conjunto com a Bancada Federal.

As conseqiiéncias da mudanca dessa operacio,
tivemos na mudanga da administragio do Porto. Ele
comegou a realizar obras, servigos, havia muitos projetos
de empresas privadas prontos para serem investidos. E
alguns foram feitos, muitos outros estdo 14 aguardando a
autorizagdo. Alguns milhdes de dolares de investimentos
aguardando autorizac#io, alguns milhdes de délares de
investimentos no Porto.

Depois tivemos na nova administragfio algumas
dificuldades de- relacionamento, especialmente com as
instituicdes, o Consetho de autoridade portudria e todas
as institui¢es, FAEP, OCEPAR, AEB, ABIOVE, a prati-
cagem, a Camara de Vereadores e 43 entidades represen-
tativas do comércio exterior no Brasil que assinaram um
pedido naquele momento de intervengio no Porto solici-
tando uma alteracfo na diretriz dessa administrag@o.

Noés tivemos crises com 6rgios de fiscalizagédo, a
ANYVISA tem centenas de autuagdes no Porto, a Receita
Federal também tem, inclusive multou o Porto de Parana-
gud. A marinha, por mais de setenta vezes estabeleceu
restricio & navegacdo, a dltima delas dias atréds, onde o
Canal da Galheta foi totalmente impedido de operar e o
canal de Antonina estd desde setembro de 2004 com a
sua navegacdo noturna comprometida, proibida por falta
de manutenca: na sinalizagao.

‘Tempo de espera nos Portos , isto € fonte da APPA
- Santos, o Porto da Cargill, 2,8 dias, em corredor de San-
tos, 2,26, em Sédo Francisco, 2,6 dias, em Paranagud 11
dias. -Portanto, cinco dias a mais de espera, cinco vezes a
mais a espera em Paranagud para embargue dos navios.

O prémio para a soja, referéncia margo, quando
falei que o Parand perdeu um bilhdo e meio de reais o ano
passado, estou falando disto, prémio soja e que € o custo
que se estabelece para os fretes no Porto de Paranagud,
Portos em 2001 era zero, zero dezessete, 2003, zero dois,
2004 menos um ponto quatro. Este prémio negativo é que
tirou o valor do dinheiro que vai para o produtor e trans-
feriu para o custo do frete. E alguma coisa em torno de
oito reais por saca de soja foi perdido anc-passado.

Os precos, Paranagud 2004, fonte Secex, 278 déla-
res a tonelada em Paranagud, em Santos 285 délares a
tonelada. Logo, se o Porto € mais eficiente paga melhor o
produto que 14 € entregue. S6 que como nds estamos
aqui, se queremos levar o produto a Santos pagamos tam-
bém mais caro -para chegar 14 para poder receber mais
pela producio. _

Entdo, estamos tratando aqui de mimeros, de dados
oficiais e que € isto que nos estamos defendendo, defen-
dendo a qualidade, a produtividade e a eficiéncia do Porto
de Paranagud.

As quantidades exportadas, Santos cresceu 39%,
de 2003 para 2004, Sdo Francisco do Sul cresceu 326%,
Paranagud cain 8% e os outros Portos cresceram em
média 126%, porque isto em fungio da restricdo do
embarque de transgénicos. Entao, o nosso Porto foi o que
teve diminuigfo no embarque de gréos, estou falando de
griios, ndo estou falando de valor de exportacdo, estou
falando de volume de exportacfo, temos outro quadro a
Seguir.

Af estd o outro quadro, soja em grdo, farelo de
soja, milho, este primeiro semestre o Porte exportou 2
milhdes e 800 mil toneladas a menos do que no primeiro
semestre do ano passado, 36% a menos de exportacdo de
grios neste primeiro semestre em relagio ao primeiro
semestre do ano passado, também fonte do SECEX.

Recursos para dragagem - a questio da dragagem €
muito complexa, necessidade de aprofundamento do
canal para que as embarcagfes possam transitar livre-
mente - nds conseguimos recursos para dragagem e para
outras obras - a Bancada do Parand, querc deixar isto
muito claro aqui, conseguiu 190 milhdes de reais a fundo
perdido do Governo Federal para ser investido no Porto
de Paranagud. O DENIT apresentou esta decisiio de
investir no Porto porque a Bancada vin que héd quinze
anos o Porto no recebia recursos federais. Conseguimos
um convénio para remodelagem do cais, construgdo do
cais oeste, dragagem e aprofundamento dos bergos, 50
bilhdes para dragagem.

Esta obra, a licitacio dela nio foi concluida - por-
tanto, ficamos sem saber que desconto seria dado, mas o
Governador, quando da vinda do Ministro Anderson
Adauto, disse que esta obra estava superfaturada, que ele
faria por muito menos obra e pediu cancelamento do con-
vénio desses 190 milhdes, a fundo perdido, para o
Parand. Simplesmente dispensou os 190 milhdes a fundo
perdido e pediu um convénio de 148 milhdes, onde ele
entraria os 190 milhdes a fundo perdido e pedin um con-
vénio de 148 milhdes, onde ele entraria com 29 milhdes,
no outro nio entrava com nada ¢ o Governo Federal com
118 milhdes, como est ali! 148 milhdes e meio, a partir
de 150 milhSes, é preciso audiéncia piblica para decidir
o investimento; até 150 milhdes, nio, entio o convénio é
de 148 milhdes e meio para evitar o debate com a comu-
nidade sobre o que seria feito com o dinheiro. Alids ndo
foi s6 com a comunidade que se evitou o debate, foi com
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o préprio DNIT e com a ANTAq que sdo os donos, 0s
gestores do porto. .

Sexta-feira, na reunido da diretoria do DNIT este
convénio foi denunciado. Portanto, o Governo Federal
cancela esse convénio, porque foram feitas duas licita-
¢Bes sem aprovagdo do projeto, 14 na ANTAq e no DNIT,
que sdo os responsaveis pelo Porto. O poro € da Uniéo! E
como se eu fosse inquilino, quisesse reformar o imdvel
sem combinar com o dono. O dono ndo permite, entao,
ndo haverd recursos federais neste momento, para ©
porto.

H4 também uma carta dos engenheiros do Porto,
dizendo que esse projeto que foi aprovado, ndo estava
adequado.

Este & o cais oeste que viabilizamos recursos fede-
rais, a fundo perdido, para sua realizagdo. Vejam que tem
af uma drea de manobra de 150.000 metros quadrados,
dez hectares para os nossos produtores rurais para mais
ou menos sete alqueires de drea para movimentagdo de
carga; é um cais tipo dinamarqués. Este cais é todo tra-
vado; tem um aterro por tras dele, é uma cortina, um
aterro para que se faga esta drea de manobra. O projeto
gue a APPA licitou ou pretende licitar € um pier, vamos
dizer, uma plataforma de concreto sobre pilotis.

Este ¢ um documento da APPA onde mostra o cais
oeste, o cais vazado, em cima, que € uma proposta que
nés tinhamos conseguido, a fundo perdido, abaixo. Por-
tanto niio é a mesma obra e nfio é justo qualquer tipo de
comparacio sobre o preco de uma obra e da outra. Vamos
deixar isso claro! Nio vamos discutir esse negdcio de
superfaturamento; eu n#o sei, nao sou do DNIT, a obra é
do Governo Federal, nio temos nada com isso, consegui-
mos o recurso. Agora, se vamos discutir se uma obra estd
superfaturada ou néo, para justificar rasgar 190 milhdes e
devolver para o Governo Federal, dispensar 190 milhGes
para o Estado do Parand por um eventual superfatura-
mento e depois dizer que uma obra € mais barata que a
outra... mas € claro, ndo tem nada a ver uma obra com a
outra!

A questdo da dragagem é um contrato muito com-
plicado. Foi suspenso, foi reativado. De qualquer forma
esse contrato era dolarizado, depois, foi desdolarizado, sé
que o délar estava 3.40 e agora estd a 2.30. Entéo, houve
af um certo prejuizo.

Existern muitos problemas com a dragagem, mas 0
principal é que o relator da ANTAq agora em 2005,
informa que a APPA nfo informa a Capitania dos Portos
a respeito dos calados. Entdo, hd uma preocupacao e ha
falta do contrato da batimetria porque a dragagem € o
qué? O aprofundamento do fundo do canal. E preciso ter
uma medi¢io de que profundidade estd neste canal. A
APPA paga & empresa pela informagéo que ela mesma
d4: “olha, baixei vinte centimetros”. Ela paga mas néo
tem uma empresa, um contrato para ir medir se realmente
os vinte-centimetros foram dragados.

A ANTAq fez um relatdrio com vérios itens onde
fala do meio ambiente, de todas as questSes do Porto que

ndo foram cumpridas e é isso que estamos defendendo
aqui. '

O Presidente da ANTAq pediu em 5 de abril de
2005, intervengfo administrativa do Porto. O Ministro
tem condicdes de fazer isso. O Tribunal de Contas da
Unido confirmou todas as deniincias. Todas essas delibe-
ragdes do CAP foram tomadas e ndo foram cumpridas
pela autoridade portudria. Fiz essa apresentacdo 14 no
conselho de autoridade portudria e todos os presentes

_concordaram que todos esses servigos, regulamento ope-

racional, regulamento de pré-qualificagdo, tudo isso néo
foi cumprido. A conclusdo estd af, sdo fatos graves. E o
que estamos propondo é a implantagdo das medidas. O
que queremos? E a implantagfio das medidas solicitadas
pelos 6rgdos técnicos, realizacio de auditorias. E se isso
néo for possivel, a aprovagio no Senado do nosso decreto
legislativo. .-

Esta é a nossa solicitagdo, para que o Porto tenha
eficiéncia e dé mais condigbes ao setor produtivo do
Paran4 de ter lucro e competitividade.

Obrigado, Sr. Presidente.

Palestrantes:

O SR. PRESIDENTE (Hermas Brandao)

Solicito as galerias que tenham calma.

Solicito aos segurangas que se dirijam até 14, para
acalmar os 4nimos.

Os palestrantes que fazem parte da Mesa poderéo,
se quiserem, usar o microfone aqui da Mesa.

A seguir, Dr. Sérgio Botto.

Dr. Sérgio Botto de Lacerda - Procu-
rador Geral do Estado

SR. SERGIO BOTTO DE LACERDA

Sr. Presidente, Sras. e Srs. Deputados.

V. Exa. me conceden quinze minutos para que eu
fizesse uma breve manifestaggio, mas desde j4 comunico
que farei uma breve exposicio técnica sobre esse decreto
legislativo de autoria do Deputado Ricardo Barros, ¢ o
restante do tempo, pego que seja acrescido ao tempo do
Superintendente Eduardo Requido.

Na verdade, o que se pretende discutir aqui, néo
me parece que possa ser a gestdo dos Portos de Parana-
gué e Antonina, porque legitimamente nela estd investido
o Superintendente assim designado pelo Governador
Roberto Requido, eleito pelo sistema constitucional.

Falando justamente nesta linguagem técnica, ja
se tenha certeza absoluta que o decreto legislativo,
apesar de aprovado preliminarmente na Cémara dos
Deputados, numa Sessdo Extraordindria em que
lamentavelmente nio se fez a contagem ou a verifica-
¢do de quérum, esté eivado de inconstitucionalidades.
Esse decreto, na verdade, é um misto de intervengio,
cujo ato € atribuivel apenas ao Ministro dos Transpor-
tes na forma do prdprio convénio, e nessa hipétese,
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ato privativo daquela autoridade deverd observar pre-
ceitos 14 consignados. N&o fosse isso, o decreto, num
outro momento, tem a pretensfo de sustar o convénio
de delegacao, invocando os artigos 49 e 71 da Consti-
tuicdo Federal, que nZo se moldam em hipétese
alguma 2 realidade em que ele se pretende ancorar. Os
relatérios da ANTAg, o primeiro j4 superado hd muito
tempo, foi 0 que serviu de pseudo-fundamento para
gue a Comissdo de Agricultura da Cimara Federal
enderecasse a sua conclusdo ao Tribunal de Contas da
Unifio que, desconhecendo a existéncia de relatérios
subseqiientes - se nfo me engano foram trés os relatd-
rios produzidos - apenas tomou conhecimento daquele
documento, determinando o arquivamento do pro-
cesso e que fossem cientificadas as autoridades, nfo
s6 Deputados Federais, como o Ministério, o Governo
- do Paran4 e o Superintendente dos Portos de Antonina
e Paranagud.

Nada deliberou o Tribunal de Contas da Unido,
ao contrario do que se pretende dizer aqui, assim como
bs relatérios em que se baseia esse decreto legislativo,
sdo absolutamente superados e no se pode, sob o apa-
rente manto de se estar legislando, usurpar as atribui-
¢Oes, nio s6 do Ministro dos Transportes, como
também do Superintendente dos Portos de Paranagud e
Antonina.

Sr. Presidente, encerro por aqui. Pego que o res-
tante o meu tempo seja acrescido ao do Superintendente
que terd dados para expor, no sentido de que, ndo sé os
relatérios como as manifestagdes que foram aqui apre-
sentadas, sdo absolutamente inconsistentes e superadas
¢ coloco-me a disposi¢io para, na segunda etapa, even-
tualmente podem prestar algum outro tipo de esclareci-
mento. -

O SR. ELIO RUSCH (PFL) (Pela Ordem)

Estamos aqui na Assembléia Legislativa, deba-
tendo os assuntos mais importantes que envolvem a eco-
nomia do nosso Estado.

Com todo respeito que tenho as ilustres autorida-
des que comp&em a Mesa, mas néo pode ser concedido o
tempo que um orador néo usa, para o outro, porque esta-
mos no Parlar. :nto! Sdo quinze minutos para cada um!
Sé isso!

O SR. PRESIDENTE (Nereu Moura)

O Presidente do Porto tem o prazo de quinze minu-
tos, prorrogédveis por mais quinze, conforme o Regimento
Interno da Casa.

~ O SR. ELIO RUSCH (PFL) (Pela Ordem)
O Deputado Ricardo Barros teve quinze minutos; o
Presidente lhe concedeun apenas um minuto.
Entdo, acho que tem que ser igual para todos!

O SR. PRESIDENTE (Nereu Moura)
A palavra estd com o Presidente do Rorto.

O SR. JOSE DOMINGOS SCARPELLINI (PSB) (Pela
Ordem)

Gostaria de saber se estd dada a palavra a ele, mas
sem o direito da prorrogagéo por quinze minutos.

O SR. PRESIDENTE (Nereu Moura)
Conforme ele havia ajustado, quando comegou
esta Sessao.

O SR. RAFAEL GRECA (PMDB) (Pela Ordem)

Indago a V. Exa. se ndo deveriamos ouvir por pri-
meiro o0 Presidente da ANTAq, Agéncia Nacional de
Transportes Aquavidrios, porque, pelo que anunciou o
Deputado Branddo, S. Exa. falaria antes do Superinten-
dente do Porto de Paranagud e Antonina.

O SR. PRESIDENTE (Nereu Moura) « .

Perfeitamente. ’

Entdo, antes concedemos a palavra ao Presidente
da ANTAgq, Carlos Alberto de Nébrega, Diretor Geral da
Agéncia Nacional de Transportes Aquavidrios, por
quinze minutos.

Sr. Carlos Alberto de Nobrega - Presi- |
dente da ANTAq

O SR. CARLOS ALBERTO DE NOBREGA

Obrigado, Sr. Presidente.

Boa tarde, senhoras e senhores.

A ANTAq é uma agéncia reguladora, fiscalizadora
do sistema portudrio e do sistema de navegagéo brasilei-
TOS.

O meu posicionamento é eminentemente técnico.
Nio vou me pronunciar sobre o decreto aprovado na
Camara dos Deputados em Brasilia, porque a ANTAq
pauta a sua atuacio nos documentos existentes, nas leis,
nos convénios, nos decretos existentes. A minha anélise
se pauta na Lei dos Portos, na lei de competéncia da
ANTAg, no Convénio n° 37, que é 0 Convénio de Delega-
¢ao entre a Unifio e o Estado do Parand para delegagio do
Porto de Paranagud e nas competéncias que a ANTAq
tem de fiscalizacéo e de providéncias para corrigir possi-
veis irregularidades.

De antemdo, quero dizer que nfo estou falando
aqui em privatizagao do Porto, mesmo porque o Convé-
nio 37 tem um artigo claro que diz que uma das coisas
bisicas do Convénio de Delegagdo é a manutengio da
autoridade portudria piiblica. Entdo, quando se fala em
privatizagdo, € privatizacdo da operagio do Porto, € isso &
uma diretriz para todo o sistema portudrio do Brasil, do
Governo Federal e todos os Portos sdo federais. Uma
diretriz que consta no Convénio de Delegacio, e todos
esses artigos que constam como obrigagdes do delegats-
rio, 0 Governo do Estado do Parand tem que cumprir!

Vou tentar ser o mais breve possivel nesta exposi-
¢do. Comecamos o processo de fiscalizagido de Paranagus
em fevereiro de 2004, e na fiscalizacdo, fomos instados
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pelo problema da movimentagdo de soja geneticamente
modificada. Vim a esta Casa em abril de 2004 conversar

sebre isso, quando apresentei o primeiro relatério de fis--

calizagdo da ANTAq. Depois do primeiro relatério, exis-
tiram mais quatro, em 2004, e mais dois relatérios este
ano. Neste ano, o relatério feito em fevereiro, para aten-
der ao TCU, como vou explicar aqui, & um relatério feito
agora, em julho, e tenho uma primeira minuta e farei
algumas observacdes.

Ao longo desses cinco relatérios, enviamos e rece-
bemos vdrios oficios da APPA, que é a entidade delegatd-
ria, interveniente na delegagdo do Estado e no primeiro
relatério nds analisamos todos os pontos existentes no
Convénio de Delegacdo e saltou como irregularidades, a
movimentacao da soja gencticamente modificada, a con-
servacdo do Porto, o controle de epidemias, ratos e pom-
© bos, a recuperagéo do bergo 213 e algumas coisas ligadas
a0 esquecimento e depois o Porto prestou, sobre questdes
de INSS e ISS. Estou pulando alguma coisa para ser mais
rapido.

Durante todo esse periodo o Porto de Paranagu4
retomou o contrato de dragagem, comunicou no relatério
de 9 de setembro, alids, antes, desculpem, que estava
fazendo a contratagdo de empresa especializada para
manutencdo do balizamento, que era uma das queixas
existentes e insistia que a movimentagfo da soja transgé-
" nica ou da soja geneticamente modificada niio podia ser
feita pelo Porto, que no dispunha de elementos para
segregar essa soja. _

Em 9 de novemnbro de 2004 fizemos o quinto e
tltimo relatdrio de 2004, onde estabelecemos um prazo
a Administragiio do Porto para atendimento a exigén-
cias com relagdo ao embarque de soja geneticamente
modificada. A ANTAq constatou que & possivel a
segregacdo da soja no Porto. Pedimos ao Porto um
plano operacional para o embarque da soja, porque
tivemos a noticia de que o contrato de manutencio da
sinalizagdo ndutica ndo tinha sido realizado. Pedimos
informagdes e providéncias urgentes para ser feito.
Pedimos ao Programa de Arrendamento de dreas do
Porto. Pedimos a reestruturagio administrativa e orga-
nizacio da APPA. Informagdes sobre censos ambien-
tais de operagdo e contratos de manutengdo para
instalagdes de bens e portudrios.

No dia 11 de novembro a APPA, através do Oficio
n° 403, comunica 4 ANTAq, que, apesar da edi¢io de trés
medidas provisérias, ainda ndo existia a lei que regula a
questdo do plantio de soja geneticamente modificada, Lej
de Bioseguranga. Apesar da edigfio de trés MP’s, isso
palavra da APPA: “O plantio e a comercializagio da soja
geneticamente medificada em atividade ilegal no Brasil”.
Coisa que nds ndo concordamos. A APPA informou que
dentro de 30 dias, procederia 4 corregio de todos os pon-
tos apontados como irregularidade.

No dia 22 de dezembro, a ANTAq, retirou o
pedido de informages, sobre providéncias tomadas pela
APPA, para corre¢do de irregularidades. =

No Offcio n° 016/2005, de 13 de janeiro, a APPA
comunicou o seguinte: “que o processo de identificaciio e
rotulagdo do produto geneticamente modificado € possi-
vel, mas que a movimentagio no corredor de exportagfio
significaria a contaminagio dos demais produtos, por
incapacidade de garantia de limpeza total do sistema,
havendo também a contaminagio nas esteiras. A movi-
mentagio da soja geneticamente modificada em terminais
préximos, implicaria na contaminag¢do, em virtude de
particulas em suspensao, no ar, do porto”.

Ele comunicou diversos protocolos de pedidos, no
IBAMA, quanto no IAP do Parand, de pedidos de licenca
de autorizagio ambiental. Isso, depois do quinto relatério
de fiscalizagdo do ANTAq e informou o inicio do pro-
cesso licitatdrio para a questio da manutengdo da sinali-
zacAo ndutical Jsso, no dia 13 de janeiro. Esse oficio
chegou 2 ANTAq no dia 31, onde ele fhavia informado,
que em setembro ele j4 teria iniciado o processo de licita-
¢do, para fazer a manutencio das béias. Isso porque as
bdias ji vém tendo problemas. O Capitdo dos Portos,
diminuiu o calado de um canal de acesso ao Porto de
Antonina e terminal da Ponta do Félix. O Capitdo dos
Portos proibiu a navegaco noturna nesse canal também,
quer dizer, nés tinhamos todos os indicativos que estava
havendo a manuten¢io do sistema de balizamento do
porto.

A APPA informou, em janeiro, que em 20 dias ela
estaria assinando o contrato e que o processo licitatério
tinha sido iniciado. Quer dizer que a APPA, nesse ponto,
reconhecen implicitamente que a sinalizagdo néutica nio
estava sendo mantida adequadamente até o momento,
porque ela fala no oficio, na contratagio de empresa
especializada para trabalhar com a especificidade da sina-
lizagd@o ndutica. _

No problema de arrendamento, ele menciona uma
planilha de ponta, enquanto localizagfo; informa que a
reestruturacdo administrativa estd em andamento, mas
ndo apresentou nenhum documento sobre isso, Informa,
sobre a dragagem e a batimetria; apresenta os pontos de
batimetria, que em funcfio da batimetria, estdo sendo dra-
gados. Informa o contrato da Bandeirantes, da empresa
contratada se encerraria em julho de 2005.

Nesse tempo, € bom lembrar aos senhores um
outro ponto que nds vimos insistindo sobre a sobrevivén-
cia da APPA, que era o relacionamento com o CAP, que
foi objeto de trés oficios: em 10 de setembro de 2004, ¢
em 17 de marco de 2005, pedindo que a APPA publique
as decisdes do CAP, como manda a Lei n° 8.630, que diz
que a APPA, a administragdo do Porto em geral, tem que
prestar apoio administrativo ¢ técnico ao Conselho da
Autoridade Portudria.

Inclusive, no dltimo Oficio n® 154, a Administra-
¢do do Porto de Paranagud ¢ Antonina, ndo sei com que
intuito, pediu também opinidio do Ministério dos Trans-
portes. A Consultoria Juridica do Ministério dos Trans-
portes se manifestou na mesma linha da manifestacsio do
ANTAq que era a da publicacdo das decisSes do CAP.
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Eu, através desse oficio, anexei cépia - o Sr. Superinten-
dente, certamente, ja devia ter conhecimento -, do parecer

da Nota da Consultoria Juridica do Ministério dos Trans-

portes encaminhando a posicdo da Consultoria sobre a
questdo “Publicagdo das decisdes do CAP”.

Em 17 de janeiro de 2005, recebemos um Oficio n°
15, pedindo informagSes sobre o cumprimento, pelo
Estado do Parand, de recomendagdes constantes nos rela-
térios da ANTAq. Nds fizemos em fevereiro, por estar
trabalhando junto com o TCU, realizagio do primeiro
acompanhamento de gestdo de Convénio de Delegagio
37, ja o primeiro relatério de fiscalizagio este ano. Enca-
minhamos esse relatério 3 APPA. Logo depois, enviamos
0 oficio ao Sr. Ministro dos Transportes, no qual informa-
mos no Oficic n® 182 os vdrios problemas que ainda exis-
tiam desde o primeiro relatério de fiscalizagio que a
ANATAq fez, em fevereiro de 2004 e persistiram em
fevereiro de 2003. Todos especificos: dragagem - embora
0 Porto tenha baseado a dragagem em levantamentos
batimétricos, ndo executou levantamentos batimétricos
de controle da dragagem. Recorremos & Marinha, 4 Capi-
tania dos Portos ¢ & Praticagem do Porto de Paranagu4,
para constatar problemas de barrancamento e assessora-
mento do canal de acesso do Porto de Paranagud, que nio
estava sendo mantido com a largura de projeto.

Eu ndo vou ler aos senhores, mas posso ler depois
alguns detalhes desse relatério, se os senhores estiverem
interessados, mas fica claro que a manutengio do baliza-
mento nio estava sendo feita, balizamento noturno, bali-
zamento do canal de acesso; que a dragagem executada
apresentava problemas; que a sinalizagdo ndutica ndo
estava sendo mantida; que a APPA continuava desrespei-
tando a legislagio federal de urgéncia da matéria de bios-
seguranga, ndo admitindo o embarque de produtos
transgénicos no Porto de Paranagud.

Neste ponto quero deixar claro a mesma coisa que
comentei na primeira vez que vim aqui: ndo importa a
minha opinido pessoal sobre se o produto geneticamente
modificado € bom ou ndo. O que importa, ¢ isso & dever
nosso, da ANTAQ, como diretoria, cumprir a legislaciio,
cumprir a lei. E a lei é clara dizendo que o produto gene-
ticamente modificado tem que ser identificado, tratado 2
parte, embarcado e movimentado. Os técnicos da ANTAq
informaram que o Porto tem condicées de fazer isso.

As relagdes com o CAP continvam conflituosas e
sem publicacio, e depois disso 0 TCU publicou um acér-
ddo do dia 23 de junho deste ano, em que ele determinava
4 ANTAq adotar medidas saneadoras com relacdo as
seguintes irregularidades imputdveis 4 gestdo da Admi-
nistragdo dos Portos de Paranagud e Antonina, inclusive,
se for o caso, aplicando sanc¢des cabiveis.

Vou ler aos senhores as principais determinagdes
do TCU.

Reticéncia da APPA em dar cumprimento 2 legis-
lagdo federal, negando-se a dar providéncias operacionais
para o embarque de soja geneticamente modificada.

-

Inexecucdo a contento, de servigo de batimetria e
dragagem. Descumprimento da cldusula terceira do Con-
vénio 37, relativa & prestacio de servigos portudrios pela
APPA. Niéo apresentagio do Programa de Arrendamento.
Negativa de prestagio de apoio administrativo & autori-
dade portudria. S4o as principais. Além disso, a ANTAq
que continue acompanhando a restauragio administrativa
da APPA. Acompanar o processo de licitagio de presta-
¢d0 de servigo de batimetria, adotando as medidas legais
e contratuais pertinentes para que tais servigos ndo sejam
descontinuados. Acompanhar o plano de investimentos e
fiscalizar embarque da safra de soja, além de outras pro-
vidéncias.

N6s fizemos uma outra verificagfo, j4 em cumpri-
mento as determinacdes do TCU, e uma nova equipe da
ANTAq foi ao Porto de Paranagud em julho deste ano.
Uma minuta do relatério, vou ler rapidamente aos senho-
res: “A APPA permanece transgredindo a Lei n® 10711,
ao recusai-se a entrar soja geneticamente modificada”.

A questdo de meio ambiente, a questdo da elimina-
¢do de pragas urbanas, eu tenho uma foto, no telhado de
um armazém da APPA, eu contei 26 ratos! A foto foi
feita pela fiscalizagdo da ANTAq.

A questdo de irregularidades de sinalizagfio ndutica
permanece. Tivemos agora a questdo da Portaria 31, da
Marinha, onde o Porto alegou que tomou as providéncias
necessdrias. Mas néo foi bem assim. O edital previa que a
empresa contatada tivesse embarcagiio com capacidade
de realizar uma finea de cinco toneladas; a empresa apre-
sentou uma embarcagdo com capacidade s6 de duas tone-
ladas. Quando houve o problema da questiio das bdias, da
danificagdo das bdias, ela simplesmente nfio conseguiu
fazer nada, e a Marinha, a Capitania dos Portos precisou
requisitar um rebocador, requisitar o apoio dos bombei-
ros, e com pessoal préprio e o apoio da praticagem, res-
taurou ao sistema de balisamento do canal de acesso de
Paranagud. Permanece inalterada a questdo do programa
de arrendamento de dreas. A APPA nio apresentou um
programa de reestruturagio administrativa organizacional
também nao foi apresentado, a questio da dragagem de
manuten¢d@o, nao foi efetuada a contento, a prépria APPA
constatou realizagdo de batimetria, porque a APPA, ao
final dos trabalhos, fez uma batimetria, quando ela deve-
ria té-la feito ao longo dos servigos, para acompanhar os
servigos. Ela alega que contratualmente s6 tinha uma
batimetria prevista, mas ela, como gestora, deveria ter
realizado batimetrias além do que est4 no contrato, tanto
que isso foi recomendagfio do TCU. E a prépria APPA
reconhece que a dragagem ndo foi efetuada a contento,
apresentando na barra do Canal de Galheta, onde a pro-
fundidade deveria ser de quinze metros, assessoramento a
cem quildmetros do lado sul do canal, além de outros
problemas.

Autoridade Maritima, Capitania dos Portos. Per-
manece reclamando que ndo recebe informacdes de auto-
ridades portudrias, da APPA, a respeito das operacdes de
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navios, obriga¢éo de informagéo prevista na Lei n® 8630,
‘artigo 33.

O SR.PRESIDENTE (Hermas Brandio)

Eu pediria a V. Exa., ndo desrespeitando o horirio
estabelecido. Posteriormente, no debate, terernos condi-
¢des de trazer mais esses assuntos.

Para concluir, por gentileza.

O SR. CARLOS ALBERTO DA NOBREGA .

No6s estamos concluindo esse relatério. Vamos
envid-lo & APPA, para ela se pronunciar; nés certificando
o navio do relatdrio da APPA ao TCU, ao Ministério dos
Transportes, ao Governo do Estade do Parand, & Casa
Civil.

E, ap6s isso, sc permanecerem as irregularidades,
atendendo a determinacio do TCU, a ANTAq tomar4 as
providéncias cabiveis no caso.

O SR. PRESIDENTE (Hermas Brandao)
Com 'a palavra o Superintendente do Porto,
Eduardo Requido.

Sr. Eduardo Requido - Superinten-
dente da APPA

O SR. EDUARDO REQUIAO

Presidente desta Casa, Hermas Branddo; Srs.
Deputados, Exmo. Sr. Carlos Alberto da Nobrega, dignis-
simo Presidente da ANATQq, Deputados representantes
dos segmentos das operagdes portudrias.

Diante desse quadro que coloca o Sr. Carlos
Alberto, que coloca o Deputado Ricardo Barros, conhe-
cido e reconhecido Deputado que batalha h4 anos e anos
pelo Porto de Paranagud, junto com o Deputado Alex
Canzini, junto com o Deputado José Borba, que ac longo
dos tltimos anos, como Lider do Governo passado, por
diversas e diversas vezes participou dos debates no Porto
de Paranagud, conhecendo profundamente a sua reali-
dade.

Fico impressionado quando escuto, do Sr. Carlos
Alberto, as mazelas do Porto de Paranagud. Sé gostaria
de acrescentar outras que ndo acrescentou Carlos
Alberto: O Porto ndo estava ruim, como ele apresenta;
estava muito pior! Temos aqui, presentes, por exemplo,
representantes do Tribunal de Contas, que anunciam a
continuidade da batimetria; denunciam e pedem a sus-
pensio do contrato de dragagem, porque neste, reza que a
contratagdo batimétrica sé deve ser feita quando houver
ditvida ¢ a continnidade da manutencgfio dessa batimetria
ndo € necessdria. Portanto, gastos desnecessarios.

‘Lembro outras condigdes colocadas com relagiio 2
hora extra (sessenta mil horas-extras que pagava o Porto
de Paranagu4) em que solicitava o Tribunal de Contas e o
Ministério Piiblico do Trabalho, para que realizdssemos
14 a reforma administrativa. Lembro que o aqui presente
Conselheiro Frisoli, atuante homeni na pritica e no

entendimento da dragagem do Porto de Paranagud, por
diversas vezes solicitou & empresa Bandeirantes que rea-
lizasse a dragagem de forma diferenciada & realizago,
porque longe estava o ponto de desejo e havia necessi-
dade de licencas ambientais para que ela pudesse vazar
0s seus produtos mais préximos e com isso o caixa
pequeno do Porto de Paranagua fazer a alimentagio e o
pagamento da dragagem.

Com relagéo as béias, dizia o Conselheiro Frisoli:

- “VYamos tentar mudar essas bdias enquanto é tempo, por-

gue devemos devolvé-las para a Marinha, e se continuar
demorando vamos ter que entregar béias novas, porque
essas bdias enferrujadas vdo afundar!” Compraram as
béias, se fez uma licitagdo e a empresa ofereceu, das 65
béias necessarias, 65 menos dezessete para colocagio no
Canal de Galheta. Constava desse contrato que a empresa
treinaria os fiscais e os técnicos que diriam manutenciio A
béia. Acordo feito, ndo se sabe como, treinaram, simples-
mette, 08 cargos comissionados.

Quando eu assumi o Porto de Paranagud, 14 ndo
tinha um dnico funciondrio capaz de fazer aquela manu-
tencdo. A empresa se dizia a tnica capaz (parte das béias,

" porque o canal de Antonina jé estava naquelé perfodo

com as suas dezessete bdias vencidas e ndo foram substi-
tuidas). Exigi que a empresa fizesse o treinamento do
pessoal. Vieram técnicos dos Estados Unidos, da Tecnim-
port, se ndo me engano, e treinamos os que estdo 14
fazendo a manuteng@o da béia e outros. A pressio conti-
nuou, as dificuldades continuaram, até que nos vimos na
necessidade iminente da contratacio de uma outra
empresa para fazer a manutencgio das bdias.

Fui ler os relatérios, porque o que digo aos Srs. e
as Sras, estdo nas Atas do CAP. Fui ler os relatérios em
que o Dr. Frisoli questiona as béias, em que Adriano,
profundo conhecedor e pratico de Paranagui faz um
comentdrio dizendo: “Por que béias”? “Sr. Carlos
Alberto da Nobrega, por que béias, se temos falta de
cabego, se temos falta de defesos? Precisamos organizar
um grupo dentro do CAP para estabelecer prioridades,
porque a béia observada por satélite ndo ¢ a prioridade do
Porto de Paranagud.” Atas do CAP.

Os ratos eram tantos que o Dr. Osires, depois de
tanto pelejar para resolver os problemas, desabafa,
dizendo: “Néo é possivel! Temos que acabar com essa
imundicie!” Diz o Dr. Osferes, nas Atas de 2001 e 2002.
Outro comentdrio importante de agosto, ainda do Dr. Osi-
res, diz sobre a presenca de pombos, ratos e sobre a
sujeira na drea do porto: “E uma situacdo que precisa de
um basta. Todavia, pela abrangéncia, é assunto que ndo
pode ser tratado pela APPA isoladamente, e sim de forma
integrada. Estiveram 14 Alceu Chaves, Airton Galinari,
Roberto Frisoli, Luiz Ivan Vasconcelos e Maria do
Socorro, que levanta a possibilidade de regulamentar em
normas e procedimentos agdes para a manutencio do
controle de zoonoses ¢ pedidos ac IBAMA para que nos
licencie boa parte dos pombos.

A Administragio passada nio conseguiu chegar 14!
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Com relacéo & tdo falada dragagem, foi contrato
realizado no Governo Lerner, auditado pelo Tribunal de
Contas do Estado: contrato de cinco anos, com uma

manuten¢do de cinco anos e fiscalizado pelo Sr. Frisoli.

que estd aqui presente. Seis meses apds o contrato, surgiu
o primeiro termo aditivo por falta de condi¢des do Porto
em arcar com 0§ seus compromissos. O que fizeram
entdo? Reduziram as margens, diminuiram o calado, tira-
ram Antonina do mapa portudrio do Brasil. Antonina,
que estava esperandeo um calado de dez, estava com sete e
o contrato feito com a Bandeirantes, colocou que ela s6
entraria em Antonina quando o calado estivesse abaixo
de seis, impossibilitando, desta forma, ¢ crescimento de
um importante Porto publicc do Parand! Reduziram as
cortinas, reduziram as bacias, reduziram a bafa, reduzi-
ram a drea de despesas, reduziram os valores, reduziram
a capacidade operacional do Porto e tentaram imputar a
uma administragfio séria e competente como a nossa, res-
ponsabilidade que n&o nos cabe!
(Tamulto)

O SR. PRESIDENTE (Hermas Brandao)

Solicito aos nossos convidados que se mantenham
calados durante o pronunciamento.

Fago esse apelo para que possamos dar um bom
andamento a esta Sesséo publica.

O SR. EDUARDO REQUIAO

Disse a verdade o Sr. Carlos Alberto, a quem res-
peito, como Presidente da ANTAq e gostaria de ter dele e
dos representantes do CAP o mesmo respeito & autori-
dade portudria que represento.

Disse ele aos senhores aqui e agora: a nossa pri-
meira fiscalizagfo € de 04; a nossa primeira queixa é de
03, mas os problemas do Porto de Paranagud sdo de 50
anos! Fez-se um levantamento do passado e se imputa ao
presente a responsabilidade, por questGes absolutamente
politicas!

Néo podia aceitar, no Porto de Paranagud, a trans-
formagio que desejidvamos porque as Atas sdo claras
quando dizem que o Porto seria privatizado. O Sr. Osires
fala do Porto privatizado. Nés levamos para Paranagui o
modelo de ur.. Porto piiblico com a participacéo da inici-
ativa privada. Estamos mostrando & nossa Nagio que esse
Porto priblico € eficiente, que tem recursos, que ja aplicou
153 milh3es de reais nas obras de infra-estrutura e que o
Porto saiu de um patamar de receita cambial de quatro
bilhdes e cem milhdes de délares, para oito bilhSes e 412
milhdes de délares! Se isso é um prejuizo, ilustre Depu-
tado, eu ndo sei o que & lucro e superdvit!

As cargas aumentam em Paranagud. Tivemos difi-
culdades com a transgenia. E digo a esta platéia que eu
respeito: digo a esses representantes da agricultura que
estdo aqui que eu respeito: quando assumi o Porto, lendo
as Atas, existia 14 um parecer publicado na imprensa do
Estado do Parand, do Sr. Baggio, representante das Coo-
perativas do Sul do Pafs, que a BUNG teria que exportar

500 mil toneladas de soja pura e que nés tinhamos que
segregar essa soja, porque o Brasil ndo poderia perder o
mercado de soja tradicional.

Pediram ao Porto de Paranagud que segregasse,
que melhorasse a qualidade, que melhorasse a qualidade
da soja. E em reunifio do CAP, as questdes colocadas por
Adriano Vidal, por Roberto Frisolt, pelo Alceu Chaves,
todas as reunides estfio catalogadas aqui, pediram que se
fizesse um movimento 4 imprensa, solicitando a presencga
dos Deputados que tanto defenderam, no Governo do
Estado do Parand, o Porto do passado, que fizesse um
movimento Pré-Paranagu4, porque a carga que estava
geneticamente modificada e dificultando as exportagdes
no Brasil - estd escrito - sdo cargas argentinas e o
TOPOEFE estava prejudicando a imagem do nosso Pafs,
no exterior.

Nesse pericdo, senhores, em que @-Baggio faz essa
solicitacdo, perfodo em que o Govemo do Estado do
Paran4 estd discutindo a questdo da transgenia, tem uma
fala também do Frisoli, depois de estar junto com o
Ministro dos Transportes e com o Secretdrio da Agricul-
tura, dizendo que era um absurdo contaminar Paranagua
com soja transgénica, porque estd escrito aqui: “Sé seis
fazendas produzem transgénico no Parand”. Os senhores
ficam estupefatos, como eu também, mas palavras de
Roberto Frisoli, que pode se explicar na frente.

Gostaria de dizer também que o Conselheiro Air-
ton Galinari diz que na sua avaliagdo, j4 em 2002, a infes-
tacio de pombos é muito grande e espera uma
autorizagio do IBAMA para o seu exterminio. £ impor-
tante que nessa época que o Conselheiro Vidal repete,
mais uma vez, que o Porto tem outras prioridades portua-
rias, que o Porto tem cabegos inoperantes, nfio tem defe-
sos e, principalmente, pasmem os senhores, existem
buracos na faixa do cais e que os navios com tecnologia
de ponta ndo podem utilizar o cais sob pena de se com-
prometer € a APPA - diz ele ironicamente - investe em
bbias com posicionamento de satélite. Ata do CAP do
més 07/2002.

A questdo da batimetria, mais uma vez lembrada
nessa reunido de 2002, que batimetria o ano todo tinha
sido contestada pelo Tribunal de Contas.

Bscutem bem, senhores! Sobre a soja transgénica,
diz o Conselheiro Fayet: “manifesto aqui minha preocu-
pagdo com o cultivo da soja transgénica no Pafs, repor-
tando seu pensamento existente no - dmbito rural
brasileiro, que v& nessa pritica perigo para a economia
brasileira”, Na opinido do Conselheiro Fayet, se¢ o
Governo brasileiro eventualmente autorizar o cultivo de
soja transgénica, o Porto precisara ter regras prontas, que
preservem a soja tradicional e apontou como solugio ini-
cial a segregagfo entre as duas sojas. O Porto de Parana-
gué tendeu a realizar a diferenga e a separagiio da soja,
nio contaminando as esteiras e permitindo um terminal
independente.

Nao fui eu quem mudei, senhores! Essas Atas sdo
do CAP! Nés néio podemos nos deixar levar pelos ventos!



Curitiba, terga-feira, em 02.08.2005

Pig. 11

Se o Porto estivesse fazendo outros investimentos, nés
estarfamos transgredindo as colocagdes colocadas no
-passado! Essas palavras do Fayet, do Osires estio nas
Atas, ~ .
A questdo das zoonoses chega a um ponto tal que ©
Dr. Osires pede apoio & Universidade Federal do Parand,
porque é tanto rato que os que trabalham em Paranagua
correm o risco de pegar zoonoses, eu, depois que assumi
o Porto de Paranagud, fiquei por trés méses com meu
filho Tiago, que estd aqui, estudando todos esses relatd-
rios. Através de meu outro irmio Wallace, fiz um levanta-
mento na Biblioteca Publica e 14 retirei todas as
informagdes sobre o Porto de Paranagua e, pasmem os
senhores, tivemos, em seis meses, dois acidentes, por
falta de limpeza no porto!

{Manifestacdo das galerias)

O SR. PRESIDENTE (Hermas Brandao)

Quero esclarecer acs nossos visitantes que se hou-
ver manifestacdes, vamos suspender a Sesso.

Nos estamos fazendo esse apelo, nobre Deputado
Antbelli, para que as galerias mantenham o respeito a
esta Casa.

O SR. EDUARDO REQUIAQO

A questio das zoonoses que tinha que ser um pro-
grama administrado por todos, o probo Dr. Osires convi-
dou a Universidade do Parani para reunides no CAP.
Chegaram a conclusdo que a APPA n#o podia, sozinha,
resolver esse problema. Convoca-se a Prefeitura Munici-
pal de Paranagud, Prefeito Roque, que participa e coloca
a disposicdo do trabalho das zoonoses as Secretarias
Municipais para que possa existir um combate mais efe-
tivo.

Na mesma reunido em que o Alceu Chaves, entdo
Vereador em Paranagud, faz uma solicitagdo para que
todas as vias de acesso ao Porto de Paranagud sejam esta-
dualizadas, porque a Prefeitura ndo tinha recursos para
pavimenta-las.

NGs temos, em uma reuniao do CAP, uma solicita-
¢do também do Prefeito Roque, que também consta das
Atas, também estdo presentes os senhores conselheiros.
Que se estabeleca uma tarifa para pagar a manutengdo
dessas vias ou que se estadualize. Solicita-se pela pri-
meira vez que se estadualize aquelas vias de acesso, por-
que o Porto como estava ndo tinha condigbes de
funcionar.

A explosio - isso estd nos jornais: “Explode o ter-

minal de liquido por falta de condigBes e manutengio elé-

trica no quildémetro cinco. Duas explosdes em seis meses,
com diversas pessoas feridas”. E aqui, hd pouco tempo,
respondendo uma interpretagio indevida ou de forma
indevida, eu pedi & Assembléia Legislativa que me aju-
dasse na transformagio do Porto de Paranagud para que
nés pudéssemos ter um Porto eficiente. Fui convocado de
uma forma que considerou indevida= Disse-me o Presi-

dente, Exmo. Sr. Presidente da Assembléia Legislativa,
que a minha resposta tinha sido indevida. Vim ao sex
gabinete e disse-lhe que pedia desculpas, porque eu
estava pedindo o apoio da Assembléia e que na primeira
oportunidade - se interpretaram as minhas palavras da
forma como interpretaram - eu estaria pedindo desculpas.
Fago-o agora e incluo nas minhas desculpas o resultado
do pedido.

Na explosdo do Vicufia pedi o apoio 4 Assembléia

 Legislativa ¢ os Deputados se posicionaram, foram a

Paranagud, criaram uma comissio especial. E nds esta-
mos conseguindo chegar a bom termo, em Paranagud,
gracas ao apoio da Assembléia.

O SR. PRESIDENTE (Hermas Brandao)

Antes de iniciarmos os debates, abrirtnos para as
perguntas, vamos conceder a palavra«por dez minutos ao
representante da Comissdo de Agricultura da Cimara
Federal, Deputado Federal, Eduardo Sciarra.

Eu peco a gentileza de respeitarmos o tempo esta-
belecido.

Deputado Federal Eduardo Sciarra
(PFL) - Representante da Comis-
sd@o da Agricultura da Camara
Federal

O SR. EDUARDO SCIARRA (PFL)

Muito cbrigado, Exme. Sr. Deputado Hermas
Branddo; demais componentes da Mesa; Sras. ¢ Srs.
Deputados; Lideres de entidades de classe aqui presentes,
trabalhadores e patronais; produtores do Parand, que se
fazem presentes.

Falo aqui em nome da Comissao da Agricultura da
Cémara, que tem se mostrado bastante preocupada com a
situagdo do Porto de Paranagud, que é o principal Porto
de agronegécio brasileiro ou pelo menos sempre foi, e o
que vem acontecendo nesses tltimos dois anos e meio
tem preocupado, sobremaneira, ndo sé os produtores do
Parand, que estdo aqui representados, mas também o0s
produtores de oito Estados, de mais de sete Estados da
Federac@o e também do Paraguai.

Nés ouvimos aqui o Procurador Geral do Estado,
Dr. Sérgio Botto de Lacerda, se referir aos motivos,
enfim, que geraram todos esses relatdrios - ao longo de
todo esse tempo sdo j4 superados, ¢ gostarfamos de lem-
brar de alguns desses motivos para que possamos real-
mente identificar se eles estdo superados ou ndo.

Mas, antes, eu queria dizer que, como o Deputado
Ricardo Barros, nés também ndo queremos que o Porto
de Paranagud saia das maos dos paranaenses e muito
menos vem ao ¢aso, a questiio da privatizagio. Nés temos
a lei de modemnizacio dos Portos brasileiros que é de
1992, que diz claramente qual é a relagfio institucional
entre a Unido, Estados e iniciativa privativa com relagio a
operagio dos portos.
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E ainda no dia de ontem, em matéria do jornal O
Estado do Parand, o Dr. Sérgio Botto de Lacerda dizia
que, se hd intencdo de suspender os efeitos do convénio
de delegaciio, isto deveria partir do Ministro dos Trans-
portes e nio de Deputados Federais que pretendem

defender a privatizacdo do Porto e a liberacéo dos trans- -

génicos - privatizagio do Porto, eu jé me referi aqui,
agora, ndo vem ao caso -, ¢ liberagdo dos transgénicos,
sim, para que se cumpra a lei federal, para que se cumpra
a lei maior do Pais, porque até estranho € que possa o
Procurador Geral do Estado defender posigéo contrdria a
legislacéo federal.

Quero dizer também que com relagio a decisdo
que deveria partir do Ministro dos Transportes, nés tam-
bém cobramos do Ministério essa decisfo - a ANTAq que
é a agéncia reguladora, ja pediu ao Ministro que faca a
intervencdo no Porto de Paranagud, face ao que acontece
nesta gestio temerdria, ao longo desses 1iltimos dois anos
e meio - como o Ministro do Transportes por questdes
politicas ainda n#o fez esta intervenco, o decreto legisla-
tivo € o suporte para que possa ser dado continuidade no
Congresso Nacional, com efeito de suspensdo do convé-
nio de delegacdo por 90 dias, quer seja uma auditoria
para que as irregularidades no Porto de Paranagua pos-
sam ser superadas e as responsabilidades apuradas. O que
nos importa na Comisséo de Agricultura, sdo as perdas
que 0s nossos produtores vém sofrendo.

O Deputado Ricardo Barros colocou na sua expla-
nacio todas as questdes com relagfio a essas perdas que
eu ndo queria aqui me alongar, porque vou perder parte
do tempo que gostaria de utilizar para outras questdes.

_ Com relagio aos motivos que foram ditos, ja supe-
rados, nés queriamos reafirmar que de data recente,
pegando’de fevereiro até agosto, nds temos manifestagio
do DNIT, da ANTAgq, Tribunal de Contas da Unido, Tri-
bunal de Contas do Estado do Parand, a prépria CPI da
Assembléia Legislativa, que apurou algumas irregulari-
dades que teriam que ser sanadas, 0 Ministério da Defesa,
através da Capitania dos Portos, a Receita Federal, o
Conselho de Autoridade Portudria e diversas instituigdes
privadas do nosso pais tém demonstrado cabalmente que
essas irregularidades ainda ndo foram sanadas e os moti-
vos - gerados por esses relatdérios - ndo foram superados.

Nés vemos aqui como justificativa, até um docu-
mento da prépria APPA, na maioria das alegacdes diz -
estd sendo resolvido, serd resolvido em breve; em breve o
processo estard acontecendo - e este em breve nds esta-
mos vivendo hd mais de dois anos e meio! Nés precisa-
mos de solu¢des imediatas, para que ndo acontega o que
aconteceu hd dez dias atrds onde a Portaria 31, da Capita-
nia dos Portos, impediu a navegagdo no canal que da
acesso aos Portos de Paranagud e Antonina por doze ou
quatorze horas, com prejuizos - mais wma vez - ao nosso
Porto e, principalmente 4 nossa economia. O que nds
vimos no inicio de 2003 quando o Governo assumiu o
Porto de Paranagud, nés tinhamos planos de investimen-
tos aprovados pelo CAP, tinhamos fluxo Ue caixa posi-

tivo, com garantia de recursos para investimentos,
tinhamos recursos alocados pelo Governo Federal, sem
contrapartida financeira da APPA e do Estado do Parand
para investimento em infra-estrutura portudria. O Depu-
tado Ricardo Barros mostrou que havia sido alocado
recursos para esse projeto, da ordem de 190 milhGes de
reais, que foram dispensados, e até hoje, dois anos e meio
depois, nenhuma obra importante, deste vulto, foi reali-
zada no nosso Estado.

Nés tinhamos um fluxo crescente de importagéo
exportacdo. Ao longo deste perfodo estabeleceu-se com a
comunidade portudria e de navegagdo, nacional e interna-
cional, também um grande litigio com o CAP e autorida-
des federais, houve uma desorganizacdo dos sistemas
operacionais, resuitando numa série de problemas no
nosso Porto e no corregedor. Também a néo realizaggo de
obras de servicos essenciais relativas 4 zeonose, manu-
tenciio de balizamentos, batimetria, manutengéo do cor-
redor de granéis, reparos de bergo, colocagio de defesas,
ampliagdo da recepgio de granéis, uma série de investi-
mentos que precisam ser realizados, ndo foram e contri-
bufram para que o prémio de Paranagud se tornasse
negativo!

Nés tivemos uma redugio, na eficiéncia do volume
exportado. J4 foi demonstrado aqui também, 36% a
menos de grios, neste ano, nos seis primeiros meses em
relacio ao mesmo periodo no ano passado. Tivemos
encarecimento do custo das operagdes, conforme foi
demonstrado, que causaram, segundo levantamento da
FAEP, 8,65 reais, por saca em 2004, num prejuizo total
de cerca de um bilh&o e meio de reais ac nosso produtor!
Nés tivemos, para o agronegdcio brasileiro - levanta-
mento da CNA - um prejuizo de um bilhdo de délares,
encarecimento dos fertilizantes importados em 2004 ¢
nossos produtores sentiram isso no bolso! Tivemos perda
de posicio em relac@io aos competidores, perdas essas fla-
grantes e demonstradas facilmente por todos os indicado-
res. Se as filas diminuiram aqui em Paranagui,
aumentaram, sobremaneira, em Santos e Sdo Francisco
do Sul.

Nés tivemos uma série de problemas que trazem
prejuizos significativos e tivemos, além de recentemente
a questdo do balizamento, os problemas da sinalizagéo, e
vamos chegar agora, a partir de setembro, numa ocutra
sinaliza¢do que € a do SISPS Port, o Sistema Internacio-
nal de Seguranca Portudria de Navegagdo fol estabele-
cido pela ONU para combater acdes de terrorismo
aumentando a seguranca em nossos portos. Paranagud,
infelizmente, também ainda niio estd com esse assunto
resolvido, mas, segundo a posicAo, estd em curso. Em
breve deveremos ter esta posigdc, mas o risco € que
venhamos a perder a condigfo. Enfim, o Parand, neste
momento, COITe O risco.

Para nfo alongar mais, deixar mais tempo para os
debates. Tivernos problemas com a Receita Federal, liti-
gios com a Secretaria da Receita Federal, de toda ordem
e ainda ndo resolvidos.

~
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Queriamos dizer que as perdas econdmicas do

~ Parand sdo acentuadas também pelas perdas que aconte-

‘cem no Municipio de Paranagud. Estamos aqui com o

Prefeito de Paranagnd que tem visto, nesses primeiros

meses de administragdo, o que perdeu a economia do

Municipio com o esvaziamento econdmico que se deu
em Paranagué e no Parand.

E por isso que somos a favor da manutengio dos
Portos de Paranagud e Antonina sob o comando dos para-
naenses, mas nds precisamos de uma auditoria j4, no
Porto de Paranagud! Nés apoiamos o Decreto Legislativo
do Deputado Ricardo Barres!

Muito obrigado.

I nterpelagoes :

O SR. PRESIDENTE (Hermas Brandao)

Nés ja temos inscriciio de vérios Parlamentares e
vamos estabelecer uma regra para que, todos que queiram
se manifestar, tenham condigdes.

Inicialmente os Parlamentares, os representantes
de entidades, nossa Deputada Federal, Deputada Dra.
Clair.

Cinco minutos, depois, aquele a quem for solici-
tado informagdes terd cinco minutos para responder.
Teremos uma réplica de trés minutos e uma tréplica de
trés minutos.

Pela crdem de inscri¢do, Deputado André Vargas.

Deputado André Vargas (PT) - Presi-
gei%e}) da Comissdo de Obras da

O SR. ANDRE VARGAS

Sr. Presidente, caros visitantes,

"Como Presidente da Comisséio de Obras e Infra-
estrutura, em funcdo das polémicas estabelecidas em
relagdo ao Porto, fizemos alguns contatos com o Ministro
Alfredo Nascimento e também acompanhamos uma audi-
éncia piblica promovida pelo Senado Federal, recente-
mente, que discutiu os transportes no Parand.

Era uma video-conferéncia que a Assembléia par-
ticipou e onde pudemos fazer alguns esclarecimentos ini-
ciais. Primeiro, a posi¢do do Ministro. Nio & posicio do
Govemo Federal federalizar o Porto ou retomar a delega-
¢éo. B preocupagiio do Governo Federal que se resolvam
os problemas apontados pela ANTAq, que é um orgéo a
que estdo subordinados todos os portos, assim como na
drea do petréleo tem a NP, assim como na questéo telefo-
nica tem a ANATEL, nés temos a ANTAq na questdo dos
transportes aquaviarios.

Portanto, essa discuss@o de que querem federalizar
o Porto, que querem tomar o Porto dos paranaenses, nao
€ posicdo do Governo Federal, nfio estd em disputa isso
do ponto de vista das instincias governamentais.

A segunda questio, que também foi polémica,
aqui, do projeto do calado, do cais Oeste que teria uma

disparidade de pregos daquilo que o DNIT propds e
aquilo que o Governo ou a APPA e o Governo estio
fazendo. Sao dois projetos distintos, portanto, tém pregos
distintos. Estamos acompanhando por conta de que hé
uma polémica muito candente e é preciso muita raciona-
lidade nessa hora para que avancemos no sentido de um
Porto eficiente e cada vez mais eficiente e que de fato seja
um Porto nosso, de todos os produtores, trabalhadores do
porto.

Queria fazer esse esclarecimento, Sr. Presidente, e
dizer que no dia 30, na audiéncia no Senado, mantida
essa data, nés, pela Comissdo de Obras, estaremos Id
acompanhando para que todos os Deputados tenham
acesso as informagdes que pudemos obter.

Portanto, ndo € posi¢do do Governo Federal fede-
ralizar e disputar o porto.

Com relagéio ao projeto do cais-oeste, sao dois pro-
jetos distintos com pregos distintos, para que n&o tenha-
mos uma imagem de que hd uma disputa entre o Governo
Federal ¢ o Governo Estadual. H4, sim, a vontade de
todos, para que o Porto scja cada vez melhor e mais efici-
ente.

Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Hermas Brandao)
Com a palavra o Superintendente do Porto,
Eduardo Requifio para responder os questionamentos.

O SR. EDUARDO REQUIAO

Na sexta-feira estivemos no Ministério da Justica,
numa reunido com todos os Portos brasileiros, e gostaria
de comunicar ao nobre Deputado com relagdo ao ISPS-
PORT, o Poder de Paranagud esta rigorosamente dentro
do prazo considerado um dos Portos importantes do Bra-
sil, que conseguird, dentro do prazo estabelecido, entre-
gar todas as obras, porque ji entregou 70%. Estaria
entregando 30% faltante.

Estava 14, Santos, Vitéria, Saivador, todos com
dificuldades de repasse de recursos por nio terem rece-
bido repasses de recursos federal. Estamos rigorosamente
dentro do limite.

Com relagdo ao cais oeste 0 EIA-RIMA - € impor-
tante se colocar que hé quinze anos atras fui Secretdrio do
Meio Ambiente e o0 Governo do Estado do Parand pediu
um ETA-RIMA para que pudéssemos fazer o cais oeste.
Emergéncia, na época, disse o Requifio. Nds fizemos € o
EIA-RIMA foi negado! Nenhum Porto brasileirq, exce-
¢do do Porto de Paranagud do Estado do Parand, apresen-
tou o EIA-RIMA ao IBAMA para ser avaliade! O
resultado sucinto, que foi explicado aqui pelo Deputado
Ricardo Barros mostra duas questfes, o batalhdo de
Lages, do Governo passado, do Requido, fez uma exten-
sdo de cais porque se discutia, nfo o cais oeste, mas ©
corredor oeste com uma extensdo de 200 metros. Eu
mantive 0 EIA-RIMA, em demonstrativo do que era no
passado e do que estdvamos pretendendo, porque o Arce-
bispo, a Igreja Catdlica, solicita que se reveja a deciso
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da obra cais oeste como um todo, no espago todo, porque,
se realizado, estaria dificultando o turismo religioso e a
compreensdo que se tem do Santudrio. Nos colocamos
para dar uma demonstrago.

Com relacéo ao aplicado, nds estamos aplicando
no aprofundamento, nas cortinas para o aprofundamento,
obra licenciada pelo IBAMA, dnica obra licenciada pelo
JAP. Temos autorizag@o para 1sso e estamos fazendo
aquilo que estd no projeto do DNIT. Importante colocar
que, embora todas as afirmagdes que nés tinhamos recur-
s0s, nds ndo tinhamos nem o EIA-RIMA para fazer a
obra. Os recursos estavam 14 mas ndo poderiam ser utili-
zados, porque o Estado ndo tinha providenciado o RIMA
para este investimento e 08 recursos estavam apontados.
Isso € secunddrio.

O importante é que as cortinas que estdo sendo fei-
tas, sfo as do cais oeste, feito pelo DNIT, com um acrés-
cimo. Na sua proposta original, os bercos 213 e 214, o
corredor de exportacdo de grios ndo estavam contempla-
dos. Os engenheiros da APPA solicitaram uma discussio
sobre aquela cortina. No edital consta essa modificagdo e
nés faremos com que o Porto, como um todo, tenha o
mesmeo calado de 13,70 metros.

Importante que se saiba que o0s cais a oeste do
Porto trabalham com uma profundidade de 8,70. Quando
se discute a dragagem, sabem algumas pessoas que estéo
aqui, que ndo se estd discutindo sé a dragagem do calado.
A que se discute ¢ a do acesso, € a dragagem do bergo, é a
operacionalidade desse sistema. O que se coloca como
referéncia para um entendimento maior: nés temos Pon-
tal, a Ponta do Po¢o com um calado excepcional, mas a
Galheta impede que navios maijores possam atracar ali. A
" PETROBRAS fez um estudo, chegou & conclusio que o
custo seria extremamente elevado e optou por fazer mais
dois bergos em Paranagud. O acordo com a TRANSPE-
TRO-PETROBRAS, foi assinado na semana passada.

O SR. NATALIO STICA (PT)
Senhor Presidente, por favor, peco a minha inscri-
cdo.

O SR. PRESIDENTE (Hermas Brand#o)

Esta inscrito.

Pego a compreensdo dos Srs. Deputados estaduais.

Vamos conceder a palavra por cinco minutos, 2
Deputada Dra. Clair, que tem um compromisso ainda
hoje em Brasilia. Vamos abrir-lhe uma excegio.

Deputada Federal Doutora Clair (PT)

A SRA. DEPUTADA DRA. CLAIR
- Exmo. Sr. Presidente, em nome de quem cumpri-
mento todas as autoridades da Mesa, Sras. e Srs. Deputa-
dos, demais presentes.
Quero, neste Plendrio, manifestar a minha posicio
contrdria a esse Decreto Legislativo que susta por
noventa dias a Delegacdo do Estado do-Parana adminis-

trar 0 Porto de Paranagud. Queria salientar que ¢ssa posi-
¢do, firmada pelos Deputados Ricardo Barros e Sciarra,
que se encontram presentes, ndo representa a posi¢ao da
maioria da Bancada dos Deputados Federais do Estado
do Parana. )

Essa matéria foi discutida uma tnica vez, um ano
atrds, durante a greve dos caminhoneiros, quando a dele-
gacdo do Estado do Parand recebeu entidades da socie-
dade civil e a questdo foi discutida ligeiramente quando o
Deputado Ricardo Barros colocou a sua posi¢ao, e eu,
naquela oportunidade, manifestei a minha posigéo con-
traria e o assunto nfo foi discutido posteriormente. Que-
ria dizer que nés poderemos tomar todas as medidas
necessdrias para resolver os problemas do Porto de Para-
nagud, sem que tenhamos um Decreto Legislativo sus-
pendendo o Convénio-Delegacio da UniGo para o
Governo do Parand. Uma auditoria pode ser feita, inde-
pendente de nds termos esse Decreto Legislativo. Audi-
éncias piblicas, tanto na Cdmara, no Senado, como esta,
aqui na Assembléia Legislativa, poderiam ser feitas sem
que houvesse em tramitag@o esse Decreto Legislativo.

Entfo, Sr. Presidente, Srs. Deputados, era s para
colocar a minha posigdo, ressalvando também a posicéo
de imimeros outros Deputados Federais do Estado do
Parana.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Hermas Brandae)
Com a palavra o Sr. Deputado Augustinho Zucchi.

Deputado Augustinho Zucchi (PDT)

O SR. AUGUSTINHO ZUCCHI

Sr. Presidente, inicialmente eu gostaria de cumpri-
mentd-lo, ao propor, nesta audiéncia publica aqui na
Assembléia Legislativa, esse assunto que é tdo impor-
tante para o Parand e para o Brasil.

Inictalmente, gostaria de dizer que néio queria aqui,
na minha colocagio, que fique entendida a discussdo com
relagdo a questdo dos transgénicos, até porque na oportu-
nidade em que isso foi discutido aqui na Assembléia, ndo
na forma comno eu entendia, apresentei um Substitutivo
que estabelecia a rotulagem, a certificacdo dos produtos
geneticamente modificados e obviamente, acho que é
importante essa audiéncia, porque, ouvindo a Deputada
que me anteceden, ela tem uma posi¢o e certamente o0s
Deputados Ricardo Barros e Sciarra t8m outra, mas o
fundamental disso tudo é estabelecer o seguinte: as vezes
o Plendrio se manifesta, Dr. Eduardo, porque ndo conse-
gue mais ouvir autoridades falarem que s6 se planta 1/2%
de transgénico no Estado. Todo mundo sabe que isso ndo
€ verdade. Alids, quem planta, estd aqui. Eles conhecem.

Acho que ndo basta sermos contra ou a favor de
uma medida que estd sendo proposta na CAmara Federal,
Nés, como cidaddos paranaenses, porque aqui tém Depu-
tados que t&m uma aproximagio maior com o Porto, cer-
tamente porque alguns sdo da cidade de Paranagud e
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outros, aqui da Regido Metropolitana, mas nds temos a
obrigacdo de saber o que acontece em nosso Porto, por-
-que € privilégio ao Estado que tem um Porto. Ele nio
deve ser problema; deve ser a solugdo aqueles que produ-
zem, aqueles que trabalham. Acredito que para nds,
temos que verificar assim: eu sou favorivel ao Porto
pliblico, sem a minima possibilidade de discussdo” de
outra forma.

Agora, se € problema do Governo Federal ou do
Governo Estadual, eu acho que os dois t&m fina sintonia.
Parece que o representante da ANTAq coloca que o
Ministério dos Transportes tem conhecimento dessa situ-
agdo e no entanto, ndo pode tomar uma posigio, mas de
outro lado, o Governo Federal tem uma prética completa-
mente diferente com relagfo a outros portos.

Entéo, por que € que o Governo Federal, junto com
o Governo Estadual, ndo acertam a questio da operacio-
nalizagio do Porto, para que o Estado do Paran4 possa ser
contemplado com aquilo que € de mais importante, que é
o0 Porto servir de instrumento de desenvolvimento, por-
que politicamente podemnos até pensar que tem gente que
€ contra exportagdo, imaginam que a exporta¢do ndo é
importante para o Brasil. Daf entdo, esses nio podem
falar de Porto, porque o Porto tem a sua base pratica para
efetivar a exportacéo.

Em rdpidas palavras, caro Presidente, a primeira
pergunta para o representante da ANTAq, porque eles
fizeram os relatérios e até o Dr. Sérgio Botto colocou ali
algumas - eu ndo entendi direito e gostaria que depois do
Dr. Sérgio Botto... ele se retirou?

O SR. PRESIDENTE (Hermas Brandio)
Ele esta ai, ja volta.

O SR. AGUSTINHO ZUCCHI (PDT)

Apenas para saber dele se ele falou da ilegalidade
do Decreto Legislativo, ou da ilegalidade daquilo que foi
comentado pela ANTAq nos seus relatdrios?

Gostaria que o representante da ANTAq nos escla-
recesse esse prémio negativo, ou seja, o prejuizo por
parte de quem exporta, em comparagio com outros por-

tos. Vamos falar aqui de Santa Catarina, por exemplo, -
porque teve um aumento de 326% nas exportagdes, em -

comparagdo a outros anos. Mas esse prémio negativo é
apenas para os grios ou € para as demais commodities? E
se V. Exa. aqui fala que fez os relatérios que repassou-os
ao Ministério. Qual é a razio que o Ministério dos Trans-
portes, junto com o nosso Porto de Paranagud, nio é
capaz-de achar uma alternativa, de solugfio, para que o
nosso Porto seja viabilizado?

Gostaria de perguntar ao senhor ¢ ao Deputado
Ricardo Barros.

O SR. PRESIDENTE (Hermas Brandio)
Para responder, Dr. Carlos Alberto.

O SR. CARLOS ALBERTO DE NOBREGA

Obrigado Deputado, pela pergunta.

Em primeiro lugar, queria deixar claro aqui que o
que se faz no Porto de Paranagud n#o é diferente do que
se faz em qualquer Porto do Brasil.

Hoje, para se ter uma idéia, a ANTAq processa o
extrato de Pernambuco, no Supremo Tribunal Federal,
com relagdo ao Porto de SUAPE. A ANTAq hoje, tem
acBes na Justica Federal contra o Governo do Estado da
Amazonas, por questdes de arrendamento do Porto de

- Manaus, que o atual Governo do Estado do Amazonas

passou para o lado da ANTAq contra a reaiizagio desses
contratos de arrendamento no Porto de Manaus.

A ANTAq tem algumas questdes, que sempre sdo
pautadas no entendimento técnico e legal da situagéo
contra aiguns Portos e a favor de outros.

O Dr. Eduardo Requidie, quando se pronunciou
aqui, a ANTAq ndo tinha falado de eutras coisas que o
Porto de Paranagud fez, simplesmente porque faltou
tempo; eu queria me redimir da sitvagdo. O Porto de
Paranagua tem coisas boas, tem um sistena de informa-
¢Oes, tem um sistema de gerenciamento por parte de
Internet, das informagdes das cargas que entrou no Porto.
Existem coisas interessantes no Porto de Paranagud.

Agora, 0 meu dever, como fiscal do Governo, é fis-
calizar e apontar irregularidades no Convénio n® 37, que é
o convénio que rege a rela¢io entre 0 Governo Federal e
o Estado. Nesse convénio fica claro que alguns pontos
muito importantes estdo sendo descumpridos. Pontos que
eu me referi aqui: descumprimentos da Legislagio Fede-
ral, que rege a questdo da biosseguranga: descumpri-
mento dos itens relativos & manutengfio do balizamento;
descumprimento ou md execucdo de servicos de draga-
gem; méi execugdo de servicos de manutengfo e outros
que eu falei no decorrer da minha exposicio. Cargas que
hoje podiam estar sendo exportadas pelo Porto de Parana-
gud, foram exportadas por Santos e por SAo Francisco!

Qual € o prejufzo que isso traz ao Porto de Parana-
gua? Qual é o prejuizo que isso traz & regido de Parana-
gud e ao Estado do Parand? Isso é muito facil de
responder: em qualquer Porto do mundo, p que a admi-
nistragéo do Porto pde dentro do Porto é...

O SR. AUGUSTINHO ZUCCHI (PDT)

Por favor, eu fiz a pergunta para o senhor e o
senhor estd comentando. Bu gostaria de saber. Cargas.
Cargas com relagio a grios ou as demais commodities?

O SR. CARLOS ALBERTO DE NOBREGA
Eu n&o tenho essa informagéo, mas com relagio a
gréos, seguramente.

O SR. AUGUSTINHO ZUCCHI (PDT)
Perfeitamente.

O SR. CARLOS ALBERTO DE NOBREGA
Posso mandar-lhe essa informagio depois; ndo vim
preparado. N&o tenho os dados aqui.
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E muito interessante, Deputado, o retorno gue o
Porto traz ao desenvolvimento da regido. Se consultar
qualquer Porto da Europa e do Brasil, verificamos que, o
que o Porto gera de recursos em termos de impostos, de
atividade econdmica e mio-de-obra, € muito grande.

Recentemente eu tive o Prefeito de Imbituva, agra-
decendo a atnagio da ANTAq, na reativagio do Porto de

Imbituva. A Receita da Prefeitura subiu 32%, s6 pela rea-

tivacdo do porto!

Assim é com o Porto de Paranagud, com a Prefei-
tura de Paranagud e com o Governo do Estado do Parana.
O Porto do Parand era, e eu acho que ainda é, o principal
exportador de gréios do pafs. E um Porto que tem excelén-
cia nessa exporta¢do. O Governo Federal nfo pode deixar
que haja problemas nessa exceléncia, que haja problemas
no Porto de Paranagud. Que problemas sdo esses? Proble-
mas referentes ao cumprimento da lei, & manutengéo de
balizamento, referentes a dragagem. Sé para citar trés
pontos importantes, porque sem dragagem, sem baliza-
mento ¢ navio ndo consegue, a Marinha n#o libera o
acesso de navios ao Porto. Vocé pode ter um Porto lindo,
maravilhoso e sem navio. Nio € isso que nés queremnos!

A posicio da ANTAQq € essa: nés oferecemos cola-
boragio ao Porto de Paranagud. Na primeira vez que eu
estive aqui numa reunific com o Sr. Governador, com a
presenga do Dr. Eduardo Requido, disse que a missdo da
ANTAq € uma missdo punitiva. A missfo da ANTAq é
misséo de acertar a operagdo do porto.

A principal coisa que nés queremos € que o Porto
funcione bem. Nés ndo queremos ¢ nem pensamos que o
Porto seja federalizado, nds trabalhamos em cima do
Convénio de Delegacdo. Agora, exigimos que o Porto
cumpra o convénio de delegagio! Exigimos que o Porto
cumpra as leis federais de regéncia, tanto da drea portus-
ria, quanto da drea de biosseguranca!

O SR. PRESIDENTE (Hermas Brand3o)
O Deputado Augustinho Zucchi pode reformular a
pergunta. O senhor fez a pergunta dirigida a quem?

O SR. AUGUSTINHO ZUCCHI (PDT)

Apenas uma informago ao Dr. Sérgio Botto, por-
que ele havia falado em estar eivado - foi essa a palavra
usada pelo Procurador, eivado de inconstitucionalidade,
que seria ilegal. Eu ndo entendi se era ilegal o decreto
legislativo ou os relatérios efetuados pela ANTAq.

Gostaria que o senhor pudesse me responder, para
que eu pudesse fazer a réplica.

O SR. SERGIO BOTTO DE LACERDA

Quando eu me referi que o projeto do decreto
legislativo € inconstitucional, eu nfo sei se os Deputados
conhecem o seu texto. E um decreto com um projeto de
lei com dois dispositivos absolutamente contraditérios. O
primeiro, susta a eficdcia do convénio de delegagfio sem
alguma fundamentag@io juridica, ancorado o artigo 1°
numa regra da Constitui¢iio que somente-defere ao Con-

gresso Nacional a possibilidade de expedi¢ao de decreto
legislativo, quando e se o Poder Executivo houver exorbi-
tado dos limites da delegacdio que recebeu do Poder
Legislativo, situagio que nfo se configura nesse caso.

A segunda regra constitucional que este decreto
legislativo traz, a verdade se torna e consiste numa inter-
vengdo as avessas, uma intervencdo decretada sem o
devido processo legal, uma intervengao decretada sem a
observéncia do préprio convénio de delegacdio e uma
intervencdo decretada por autoridade incompetente.
Autoridade despida de atribuigdo administrativa pelo
Congresso Nacional detém essa atribuicdo que € do
Ministro dos Transportes.

Esses sdo os pontos de inconstitucionalidade a que
eu referi, quando tentei explicar aos Deputados.

O SR. AUGUSTINHO ZUCCHI (PDT) +:

Eu vou apenas ater-me a comentar que a observa-
¢do que muitas vezes de que o Porto interessa a este ou
aquele setor, o Porto interessa ao Estado e ao Pafs.

Acho gue nds temos que buscar alternativas de solu-
¢do para o Porto de Paranagud, e se os relatdrios feitos
pelos érgdos responsdveis pela fiscalizacéo, néo estédo con-
templados, tem que se achar uma forma de resolver o pro-
blema. Nao é um discurso politico, € a realidade. Nés
passamos por seca, por dificuldades; sobe o ddiar, baixa o
délar; aumenta ¢ custo de produtos; depois, na hora em que
poderiamos ter o nosso Porto como sendo o diferencial
para a nossa produgo, as coisas ndc acontecem, dai nfio dd
para ficarmos nesses melindres, ou para 4 ou para cd.

Até gostaria de terminar o meu tempo. Sei que
aqui tem outros Deputados que participaram da CPI do

- Porto de Paranagud que foi feita aqui na Assembléia, e

que tem dados técnicos para questionar. Creio o seguinte:
tecnicamente, quem tem que discutir € quem tem respon-
sabilidade técnica, é a dire¢do do Porto de Paranagud, €
oérgdo regulador; agora, a nds, populagfo, setor produtivo,
interessa que o Porto funcione para que possa dar aquilo
que a populagdo, especialmente quem produz, merece,
porque quem produz, aguarda, Dr. Eduardo, que possa
seif compensado por aquilo que de melhor temos no
Paran4. Temos um Porto de exportagfio, que muitas vezes
€ tido - pelo menos até agora, tanto que estdo aqui os pro-
dutores - como um entrave aqueles que produzem.
Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Nereu Moura)
Com a palavra o Deputado Valdir Rossoni.

Deputado Valdir Rossoni (PSDB)

O SR. VALDIR-ROSSONI

Sr. Presidente, Srs. Deputados Federais, represen-
tantes da ANTAq, Superintendente do Porto; Dr. Sérgio
Botto, demais autoridades aqui presentes,

Inicialmente, lamento ser muito pouco ¢ nosso
tempo, porque somos Presidente da CPI e temos aqui ele-
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mentos suficientes para debater um longo tempo. Gosta-
ria de me dirigir a0 setor de comunicagdo do Governo,
‘dizer que ndo h4 necessidade de fazer campanha de “O
Porto é Nosso”. Nés, Dr. Eduardo, paranaenses, todos
somos favordveis que o Porto seja nosso, até porque
temos a compreensdo de que quanto mais for para cima a
direcdo do Porto, mais incompeténcia vai tomando conta
do porto. ‘

Por esta razio, somos contra a federalizagdo do
Porto, porque a incompeténcia 14 em cima € muito maior
que em qualquer outra esfera. Entfio, ndo hé necessidade
de gastarmos dinheiro querendo menosprezar a inteligén-
cia do povo paranaense. Ninguém € contra o porto; todos
somos favordveis. O Porto € nosso. Sem propaganda.

Meu tempo € exiguo, mas primeiro quero me
reportar aqui, Dr. Carlos Alberto de Nébrega: por que €
que a ANTAq é tdo incisiva na hora dos relatérios e na
hora que vem, frente a frente com o Dr. Eduardo
Requido, até porque acho uma coisa quase incrivel, mas
tivemos um bom relacionamento durante a CPI do Porto,
tivemos um tratamento respeitoso, apenas das nossas
divergéncias.

Gostaria, se fosse possivel, de enumerar as pergun-
tas que fago, porque tenho apenas alguns minutos. Pri-
meiro, o Porto de Paranagud, Sr. Superintendente, sabia
que tinha que implantar o ISPS, que € o cédigo, respei-
tando o acordo internacional de seguranca. Ja sabia, hd
mais de ano. Recebemos, hoje, a documentacdo dizendo
que essa concorréncia foi concluida, agora, e ainda ndo
foi decidida porque estd sub judice. Entdo, se hd um ano
foi disposnibilizado quatro milhdes para que se fizesse a
concorréneia, nao foi fixado o valor, mas 0s recursos
foram colocados & disposicdo do porto? Esta € a minha
primeira pergunta.

A segunda pergunta, Sr. Superintendente: quais
foram as sang¢des aplicadas aos funciondrios quanto ao
sumico e ac desaparecimento da soja do Porto de Parana-
gud?

Sr. Superintendente, quero fazer um elogio - o
linico que tenho a Superintendéncia e a Direcde do Porto
- & pavimentacdo das ruas de acesso ao Porto. Quero
cumprimenta-lo, mas quero fazer uma pergunta: por que
as pedras que foram retiradas das ruas de Paranagud
foram mandadas para Antonina? Por que aquela tem um
valor histérico?

Sr. Superintendente, estd aqui neste relatério -~ mui-
tas pessoas falam do relatério, mas nfio o leram - o alerta
de que o Porto poderia sofrer sangdes e a Capitania dos
Portos poderia tomar medidas sobre a dragagem, € ndo
foram tomadas, e agora, a Marinha tomou as providén-
cias. .

A tltima questdo, Sr. Superintendente, para encer-
rar: quando a atual Administragdo do Porto assumiu a
Superintendéncia, cancelou o contrato com a Bandeiran-
tes que fazia a dragagem, sob alegacio de irregularidades
e, logo depois, ela recontratou a mesma empresa Bandei-
rantes! -

Gostaria de obter essas respostas.
Obrigado, Sr. Presidente!

O SR. PRESIDENTE (Nereu Moura)
Deputado Rossoni, o Superintendente néo ouviu a
quarta pergunta que V. Exa. fez!

O SR. VALDIR ROSSONI (PSDB)
Fiz tao répido as perguntas que posso ter me per-

_ dido aqui.

A tltima pergunta é a questdo do contrato da Ban-
deirantes, que V. Exa. entendeu; a outra &, por que o
Porto ndo tomou as providéncias da dragagem, porque
estd no relatério pedindo providéncias. Era iminente o
problema e j4 era alertado o problema. Acho que esta era
a quarta pergunta.

Desculpe-me, a rapidez faz com que, as vezes, ndo
sejamos tdo claros. :

O SR. PRESIDENTE (Nereu Moura)
A palavra estd com o Superintendente do Porto.

O SR. EDUARDO REQUIAO

Vou tentar também ser breve, Deputado Rossoni. A
primeira pergunta que me faz sobre o ISPS Code. Disse,
h4 pouco, que na sexta-feira estive no Ministério da Jus-
tica. O Porto de Paranagud estd na ponta com relagéo ao
ISPS Code. Entregard o seu resuitado até o final de
setembro, tendo a certificagdo plena. Estavam presentes
Ministérios, representantes dos grandes Portos brasilei-
ros, incluindo o Porto de Santos, o Porto de Vitéria, o
Porto da Bahia, o Porto do Para. O Porto estd adequado.

Com relagio aos questionamentos: o ISPS Code se
divide em duas partes: obras civis ¢ a parte de informa-
tica. A parte civil significa 77% do ISPS Code, essa parte
ja estd certificada. O Porto jd concluiu isso hd alguns
meses. Fizemos uma licitagdo exigindo que as empresas
tivessem um grau minimo de dois na sua capacidade de
endividamento. Por qué? Porque estamos comprando
equipamentos e a empresa precisaria estar capitalizada.

Foi questionado o indice de dois - esse indice nds
exigimos, e anulei quando fiz esse questionamento - esse
indice, mantive o indice porque nenhuma empresa apre-
sentou o indice de grau 2 para endividamento. Nenhum
dos postulantes tinha o indice.

Passei por uma segunda fase apés consultar o
Governo, se faria na emergéncia ou nio. O R_equiﬁo
disse: nfo faga emergéncia em Paranagud. Eu ndo fiz a
emergéncia e coloquei no pregio do Banco do Brasil.
Tive uma agfio contréria de uma empresa dizendo: por se
tratar de obras de engenharia, era equipamento, mas o
equipamento tinha de ser aplicado, entroun na Justica e
embargou.

Fiz uma terceira licitagdo. Tive 135 questionamen-
tos nessa licitagio. Concluida, a empresa estd traba-
Thando e o contrato estd aqui, Sr. Deputado. Nio ha mais
nenhum questionamento com relagio ao ISPS Code.
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Com relagio ao sumico da soja que o senhor per-
gunta: esse dado é um dado importantissimo. Por qué?
Fui alertado no dia 10 de dezembro que duas empresas
tinham embarcado soja sem base. Embarcaram soja que
estava no sildo que nfo lhe pertencia. Digo para os senho-
res entenderem: toda a soja que entra no sildo, perde a
sua identidade. Ela pretende ao todo. Existe um grupo
colegiado que determina qual a soja que vai ser embar-
cada. Se umn cidaddo, operador portudrio, ndo possui a
soja, ele a empresta de um outro cidadao, embarca essa
soja e fica devedor no Porto. Quando ficava devedor no
Porto, ele era autorizado imediatamente a descer um
nimero “x” de caminhdes para completar aquela carga. A
empresa embarcon a quantidade de soja referida e néo
repds. Fui fazer a verificagao do porqué.

Chamei o Ogarito Linhares que era o Diretor-Téc-
nico, o Sinval Francisco, e disse: “quero essa resposta
ontem!” Eles ndo me deram a resposta em 48 horas. No
dia 12 fui a Delegacia de Paranagud e abri um inquérito
policial para apurar responsabilidades e solicitet ao dele-
gado que inquirisse a todos os meus Diretores, inclusive.
Esse inguérito levou seis meses, € enquadrou-se duas
empresas em crime de estelionato. Esse resuitado foi
entregue ao Ministério Publico, que aquiesceu e esta pro-
cessando as duas empresas. Todas as medidas foram ado-
tadas. Nunca sumiu soja em Paranagud.

O que aconteceu for um embarque indevido.
Esse embarque indevido que acontecia em Paranagud

hd mais de vinte anos, em que a soja cafa ali e se cri-

ava um mercado spot no entorno da soja, fez com que
nos aprofunddssemos e chamdssemos os técnicos
para discutir a logistica de embarque. E eu modifiquei
0 sistema logistico do Porto, exigindo que o navio
fosse nominado e que a carga colocada no silo fosse a
carga marcada para o navio embarcar. E linkei isso ao
pétio de caminhdes. Estabeleci uma logistica que aca-
bou com as filas de Paranagud. Melhorou. A demurge
de Paranagud, que o Deputado Ricardo Barros apre-
senta & antiga.

O SR. PRESIDENTE {Augustinho Zucchi)

‘Mais um minuto para que V. Exa. possa concluir,
porque ele faz a réplica depois e V. Exa. pode, de novo,
fazer a resposta.

Um minuto.

0O SR. VALDIR ROSSONI (PSDB)

St. Presidente, gostaria que V. Exa. desse oportuni-
dade ao Superintendente. Estd faltando ainda trés pergun-
tas que eu fiz. Agora, se estamos mais preocupados com
0 tempo do que com a solugdo do problema, af é um
outro caso, mas acredito que temos que dar mais tempo

ao Superintendente.

O SR. PRESIDENTE (Augustinho Zucchi)
Temos aqui mais vinte inscritos. A regra foi esta-
belecida pelo Presidente Hermas Branddo, seria cinco

minutos para quem pergunta, cinco para quem responde e
réplica de trés minutos.

Entdo, o Dr. Eduardo tem a réplica. Mais um ou
dois minutos pode responder.

O SR. EDUARDO REQUIAO

Serei o mais breve possivel. Entdo, com relagfo ao
sumico, a questdo € essa. As empresas estdo sendo pro-
cessadas.

As pedras de Paranagud. Quarenta por cento s6 das
pedras das vias de acesso pertenciam ao Porto. Nunca
fiquei com as pedras de Paranagud. A empresa constru-
tora me solicitou espago para colocar as pedras...

(Tumulto nas galerias)

O SR. PRESIDENTE (Augustinho Zucchi)
Suspendo a Sesséo, até que a segusanca chegue até
o local. ’

(Esta suspensa a Sess#o)
(Reaberta a Sessao)

O SR. PRESIDENTE (Augustinho Zucchi)

Gostaria de pedir siléncio as galerias para que
pudéssemos continuar a Sessdo.

Solicito que os nossos visitantes possam sentar-se,
para que possamos continuar a Sesséo.

Com a palavra o Superintendente Eduardo
Requido.

O SR. EDUARDO REQUIAQ

Respondendo ao Deputado Rossoni sobre as
pedras e a empresa Construcap. Como a nossa extensio
de concretagem era de 25 quildémetros, solicita-me trés
patios: um préximo ao sildo, um no fundo do Porto da
sede central e um na Vila da Madeira.

S6 ofereci o pétio; as pedras iam sendo colocadas
nesses espagos e retiradas pelo Prefeito Roque, e pelo
atual Presidente da C&mara, o Vereador Rudi. Essas pes-
soas € que retiravam as pedras. Da pedra que estava na
via central do Porto. Como estdvamos reformando o
Porto de Antonina, disponibilizei parte desse material
pertencente & APPA, como sdo as pedras que estdo nas
pragas publicas de Paranagud, e as pedras que estdo 14,
estdo disponibilizadas & Prefeitura, localizadas, fotogra-
fadas e colocadas 14. .

Tive um litfgio bravo com a empresa Bandeirantes
de Dragagem. Tomei todas as providéncias para que o
contrato fosse desdolarizado. Se houve uma oscilagdo no
délar, € uma questdo secunddria, mas a empresa Bandei-
rantes de Dragagem tinha, dentro do Porto, protocolizado
um termo aditivo, o segundo termo aditivo, Deputado
Rossoni, que sumiu do processo da empresa de draga-
gem. Esse termo aditivo € o termo que modifica toda a
estrutura de dragagem do Porto, um termo aditivo feito
entre o CAP e a empresa de dragagem.
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Todas as medidas foram tomadas; eu s6 ndo posso
exigir que a empresa drague o Porto de Antonina, por
exemplo, a mais de seis metros, guando o termo aditivo
determina seis metros. As redugdes foram feitas pela
administracdo anterior, ndo pela minha.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Augustinho Zucchi)
Com a palavra o Deputado Valdir Rossoni, por trés
minutos.

O SR. VALDIR ROSSONI (PSDB)
-Sr. Presidente, fiz uma pergunta ao Presidente da
ANTAq.

O SR. PRESIDENTE (Augustinho Zucchi)
Desculpe-me, eu ndo tinha conhecimento.
Solicito ao Presidente da ANTAq que proceda a
resposta.

O SR. CARLOS ALBERTO DE NOBREGA

Obrigado, Sr. Presidente!

Sr. Deputado, estou agui em uma posicic parado-
xal: o Superintendente do Porto pede & ANTAq que tenha
respeito pela autoridade portudria; o senhor pede que eu
seja enfatico com a autoridade portudria, que acuse a
autoridade portudria.

O SR. VALDIR ROSSONI (PSDB)
Ser enfético n&o precisa faltar com o respeito!

O SR. CARLOS ALBERTO DE NOBREGA

Na realidade, Sr. Deputado, temos um padrio de
posicio e 0 nosso é eminentemente técnico.

Quando eu estive aqui, na segunda vez que compa-
reci a esta Casa na Comissdo que o senhor presidia e
disse que a Administragio do Porto tinha retomado o ser-
vico de dragagem, alids, foi um pedido do Ministro dos
Transportes, atendendo & solicitagdo do Dr. Requido, e
que pediu para que eu fizesse contato com a empresa de
dragagem para que ela pudesse voltar a trabalhar ¢ acer-
tasse negociacdo de novo com o Porto. & medida que o
Porto diz que est4 fazendo a licitagdo para balizamento,
comunico isso aos senhores.

Agora, da mesma forma, Deputado, que digo hoje
que o-Porto ndo fez a licitagio para a dragagem, falei, e o
exemplo, desculpe, do balizamento. Falei que o baliza-
mento aqui teve um problema agora no Canal da Gatheta,
problema de manuten¢io das béias. Disse agora também
que € absurdo que o Capitdo dos Portos diminua o calado
do acesso do Porto de Antonina e da Ponta do Félix, que
suspenda a navegac#o noturna para esses portos, por defi-
ciéncia de balizamento e que a dragagem apresenta tre-
chos assoreados e desbarrancados no canal de acesso do
Porto ao Canal da Galheta.

* Falei que o Governo, a APPA persiste na desobedi-
éncia da legislacdo federal com relagfo & questio de pro-
dutos geneticamente modificados.

Sobre a erradicagdo de pragas, onde a APPA diz
que erradicou a questdo de pombos e ratos e que néo hd
mais nenhuma queixa de ratos nos dltimos seis meses,
venho aqui e apresento uma foto da tltima fiscalizagio
no Porto, de julho, agora, em que em uma foto, no deta-
The da foto, eu contei 26 ratos. O senhor acha que en nido

~estou sendo enfatico o bastante?

Agora, Sr. Deputado, o que me interessa ndo é
federalizar o Porto, ndo é tirar a APPA da administracio
do Porto, nio & tirar o convénio do Parand da administra-
¢do do Porto de Paranagud. O que me interessa € que a
APPA cumpra o convénio de delegagio, que a APPA res-
peite a legislagfo federal que rege a matéria, e € nisso que
eu me empenho. v

O SR. VALDIR ROSSONI (PSDB)

Sr. Presidente, inicialmente, quero ressaltar que
quem administrou o Porto nos dltimos anos do Governo
anterior foi o Secretdrio Nelson Justus, junto com o Dire-
tor Osires Guimaries, ao qual temos o maior respeito.

Segundo, quero discordar do Superintendente do
Porto, dizer que o Prefeito de Antonina e o Vereador tira-
ram pedras de 14 - quem tem que tirar pedras € o Poder
Executivo de Paranagud - ndo é o Vereador que tem que
tirar pedra de Paranagud, porque Vereador ndo manda,
Vereador legisia - € para legislar, nfo é para ser execufivo.
Sr. Superintendente, permita-me discordar de V. Exa.

Quero crer que a suspensdo da dragagem do Porto,
com a Bandeirantes, precisa ser melhor explicada, porque
ela era feita em délar pela Superintendéncia anterior ¢ pelo
Secretdrio de Transportes anterior que estd aqui presente,
num valor de 28 milh&es e valor total do seu contrato.
Depois disto, suspendido pelo Superintendente atual, caiu
o valor do délar e a AdministragZo atual repactuou ¢ con-
trato com a mesma empresa que estava irregular com a
Administracdo anterior, e se estava irregular ndo pode ser
repactuado, mas o foi e af aconteceu o seguinte: confessou-
se uma divida de dezencve milthdes, fez-se um acordo judi-
cial de seis milhdes e foi pago a vista e foi pago num valor
até julho de 2005 um contrato que foi suspenso, de 28
milhGes, foi pago 54 milhes. O que tinha de errado no
contrato anterior, que era quase a metade do valor repactu-
ado pela atual Administracio do porto?

Era esta a minha intervengio. .

Agradeco a V. Exa., mas tenho que fazer esta
Questao de Ordem, porque tenho esses nimeros no rela-
tério da CPI.

Agradeco aos senhores aqui presentes.

O SR. PRESIDENTE (Augustinho Zucchi)
Tréplica, com a palavra o Superintendente, por trés
minutos.
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O SR. EDUARDO REQUIAO

Deputado Rossoni, quem retifou a pedra néo foi o
Prefeito de Antonina, o Roque, o Prefeito de Paranagua.
Na época, o Prefeito de Paranagud estava trabalhando
junto com 0 Rudi que era o Vereador. Os caminh@es per-
tenciam 4 Prefeitura. Eu ofereci o espago para a coloca-
¢do da pedra. Eles retiraram. Acabou o ano, houve uma
eleicdo, clegeu-se o Prefeito Baka e a pedra que ecle
estava retirando ficou 14, & disposi¢do da Prefeitura. O
resto é uma questdo politica.

Com relacdo & dragagem que o senhor fala, nds
tinhamos um contrato - em délar. Entendemos nés,
naquele momento, o délar se elevando como estava, que
o contrato tinha que ser desdolarizado e nés desdolariza-
mos o contrate. Quando fomos exigir que a Bandeirantes,
empresa contratada, viesse a fazer a Ponta do Félix, nds
descobrimos que nio estava dentro do processo do Porto
o segundo termo aditivo, onde se retiram responsabilida-
des da Bandeirantes para se adequar a uma determinada
necessidade e se autoriza a Ponta do Félix a contratar
uma draga independente, a Ponta do Félix como Porto
independente.

A Ponta do Félix faz uma contratagio, a empresa
Bandeirantes protocoliza que aquele trabalho de draga-
gem por agitagfio ia contaminar Paranagud, a Administra-
¢do do Porto de Paranagud, proba - nfo estou fazendo
acusagbes ao Dr. Osiris - entendeu que aquela questéo
ndo deveria ser considerada daquela forma: autorizou a
dragagem de agitago e o protocolizado se confirmou, o
residuo que sain entrou na corrente aquética e contami-
nou Paranagud.

Hoje nds temos urma draga, um contrato concluido
no més passado, e ndo temos como fechar esse contrato,
porque o assoreamento que causou essa dragagem de
Antonina, quando passou o calado para dez, cria em
Paranagud um adicional de dragagem que ndo estd no
contrate. Por que ndo fizemos ainda a licitacio, se esta
licitagdio estd concluida? Porque o Porto de Paranagud
solicitou a0 IBAMA, TAP, a licenga ambiental para o
local de despegjo!

Isto jd foi colocado no Ministério Piblico Esta-
dual, Federal, a Marinha e os Deputados, que represen-
tam a Comissdo Especial, eu sé posso estipular um valor
se eu sei aonde vai ser vazada a quantidade dragada. Se
for vazado nos ciganos, eu teria cingiienta milhas e um
custo - se for vazada a 2 milhas do bigud, um outro custo.
Estamos solicitando ao IAP, IBAMA que concluam qual
o local de vazemento, para que possamos estabelecer o
valor dos quantitativos.

O SR. VALDIR ROSSONI (PSDB)

Eu ndo considero a resposta respondida, porque
nds temos duas administragdes sérias - A anterior e a
Atual.

Entdo, ficaria muito mais facil nés checarmos os
miimeros, para sairmos daqui sem divida. Somente isto.

Agradecgo, Sr. Presidente. -

O SR. PRESIDENTE (Hermas Brandao)
Com a palavra o Deputado Plauto Miré Guima-
ries, por cinco minutos.

Deputado Plauto Miré Guimardes
(PFL

O SR. PLAUTO MIRO GUIMARAES

Sr. Presidente, Sr. Superintendente do Porto de
Paranagua, Deputados Federais, Estaduais, senhoras e
senhores, demais autoridades.

Sr. Superintendente, eu escutei aqui 0 seu pronun-
ciamento, mais politico do que técnico, colocar que néo
mais de seis produtores no Estado do Parand plantam scja
transgénica. Ou estd faltando informagio, o senhor estd
mal informado, ou o senhor usou de md fé aqui, no
momento que colocou essas palavras. S6*aqui nesta Casa,
neste momento, nés temos mais de dez, vinte produtores
rurais que plantam soja transgénica. Eu sou da regido de
Ponta Grossa e 14 na minha regido, eu conhego em tormno
de cem produtores rurais que plantam soja transgénica,
mesmo com a agio do Governo do Estado do Parand ten-
tando penalizar os que plantam esta soja.

Mas, vamos 14, Sr. Superintendente. Eu vou fazer
as perguntas. Se o senhor puder, anote, para depois nds
nio termos que repetir. N6s termos, aqui no Brasil, uma
legislagdo que autoriza o plantio da soja transgénica, 0
transporte, a comercializagio e a exportagdo. Eu quero
saber por que é que o senhor ndo autoriza a exporta¢ao
pelo Porto de Paranagud, se nés temos uma lei federal
que manda os Portos brasileiros serem utilizados também
com a soja transgénica?

Outra pergunta - por que é que © seu irméo, O
Governador do Estado do Parand, ndo cumpre a Jei? Pelo
que eu sei, quem nio cumpre a lei estd cometendo um
delito! Entdo, nds temos uma legislagdo, uma lei e esta lei
ndo é cumprida no Estado do Parand.

Uma outra pergunta, sobre o sumico da soja do
silo. Eu sei que a Dirego do Porto nfo gosta que fale de
sumico, mas que foi um empréstimo que foi feito as
empresas UNINAVE e Nave Cereale. De quem era esta
soja que sumiy, se foi reposta esta soja e quem assumin
este prejuizo? Eu sei de tudo! O senhor vai dizer que
encaminhou a policia, que fez o inquérito, que essas duas
empresas foram as empresas que passaram a mao na soja
e que o senhor encaminhou ao Ministério Piblico. Eu sei
porque o senhor me respondeu, um oficio assinado pelo
senhor! Que quer saber quem pagou este prejuizo? Prova-
velmente fomos nds todos, os paranaenses!

Sr. Superintendente, eu ouvi o senhor falar que
batimetria é jogar dinheiro fora. O senhor tem contrato
com a empresa Bandeirantes que ¢ a que faz a draga-
gem 14 no Porto de Paranagud, de milhdes de reais, e
sem a batimetria o Porto estd pagando por um servigo
que ndo sabe se foi feito, porque sem a batimetria ndo
se consegue saber o trabalho que vale, se foi feita a dra-
gagem ou néo.
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Entdo, eu ouvi o senhor questionar a batimetria,
que € jogar dinheiro fora. Serd que jogar dinheiro fora
" ndo € ndo fazer a batimetria e pagar para empresa Ban-
deirantes, sem saber exatamente o que ¢la fez?

'E quero também, para concluir aqui, Sr. Superin-
tendente, perguntar: nés temos a informagao que a APPA,
desde o ano de 2003, nfo presta contas sobre a cota de
retengdo para cobrir quebras técnicas do correder de
exportacdo, que deve ser desenvolvida, proporcional-
mente, aos exportadores. Tal procedimento ndo € compa-
tivel com as suas responsabilidades de delegade do
Governo Federal; por isso € um tipo de calote.

Agora, a pergunta: Por que a APPA nfio vem cum-
prindo tal procedimento? Onde estdo armazenadas as
referidas sobras avaliadas, escutern s6, em seis mil tone-
ladas, que € igual a cem mil sacas de soja que, a prego de
hoje, da trés milhdes e meio de reais? Onde estio essas
sobras técnicas, que até hoje néo foi prestado contas para
ninguém? Dias atrds eu ouvi até um oérgio do Estado,
uma das suas componentes, questionando o Porto de
Paranagud por que ndo remetia parte desses produtos
para a drea da acfo social, como o Governador anterior,
através do seu Superintendente fazia?

Se o senhor puder, nés queremos que a APPA nos
envie formalmente as respostas e queremos que a
ANTAq também fiscalize essa questdo, para saber se a
APPA estd desviando mercadorias de terceiros € desone-
rando uma delegacéo da Unido ou se estd tudo correto.

O SR. EDUARDO REQUIAQ

Deputado Plauto Miré, eu dei a informagdo do
Governo passado: “Comenta o Conselheiro Frisolli,
defendendo um Porto sem transgénico. Diz ele que as
informag@es divulgadas pela imprensa sobre a questio de
soja transgénica j4 produziu muita matéria negativa. E
sabido que no Parand apenas seis fazendas produzem a
tal soja transgénica e lamentou junto com ¢ Conselheiro
José Carlos Possi, sobre a omissdo da ANEC que sé se
manifesta quando o problema envolve o Porto de Santos.”

Sr. Deputados, eu sé tirei isso das Atas que se
encontram no Porto, & sua disposicéo.

Com relagdo as suas perguntas: com relagéo a bati-
metria. Fiz uma criagdo que o contrato de batimetria com
a Empresa Bandeirantes e o controle feito pelos operado-
res do sistema, pelos priticos diz claramente: “A batime-
tria deve ser realizada na divida.” Ndo sou eu quem diz
que a batimetria é desnecessdria; é o Tribunal de Contas
do Estado do Parana! Quando assumi, este érgdo questio-
nou uma batimetria continuada dizendo que esta deveria
ser feita sé pontwalmente, na diivida, como estd o con-
trato: ndo € uma posigdo pessoal.

Com relagéo a retencdo de 25%, colocada no Porto
de Paranagud esta disponivel no site do porto: www.por-
tosdoparand.com.br. Essa retengdo ndo € a raspa, nfio a
soja que ¢ disponibilizada para o leilfo: ela pertence aos
plantadores de soja e nédo aos operadores portudrios. O
que nds estamos fazendo € um leVantamento para que

este produto seja disponibilizado para o plantador e ndo
para o atravessador, que € ¢ operador portudrio. A soja
estd disponibilizada, estd no site do Porto e a quantidade
que estd 14 € dentro do limite de 25.25% da soja retida,
plantio e transporte.

O delito que o senhor fala com relagdo 4 exporta-
¢do: em principio, o Governo do Parand teve uma posi-
cdo, uma lei, depois essa lei caiu, que o Governo do
Parand nfo exportaria transgénico. O Governador
Requido fez um acordo com o Ministro des Transportes e
com ¢ Presidente Lula, de que o Porto de Paranagud nio
estaria exportando soja transgénica. Esse acordo foi bas-
tante divulgado e o Porto continuou fazendo os seus estu-
dos. Dada a quantidade de soja transgénica encontrada
nos caminhdes, aproximadamente 6% dos caminhdes que
encontram-se na classificagdo da CLASPAR apresentam
transgenia, num percentual de 2% a 5% aproximada-
mente, achamos que o investimento, Investimento
publico, um silo pdblico independente come bem colo-
cava o conselheiro Fayet (antes de mudar de idéia), que
seria urn investimento, no momento, nio extremamente
significativo para o Poder. O Porto se organizava para os
investimentos e hoje ele tem uma tinica proposta de um
tinico grupo se oferecendo para construir um terminal de
transgénico e um bico de safda para o transgénico. O
Porto j4 colocou na imprensa que, se o investimento for
privado, nada tem a opor.

O que coloco e reitero € que no Porto piiblico ndo
pode ser misturado transgénico e ndo transgénico. Se a
soja vai sair com o Porto independente, com um armazém
privado, num bico privado, o Porto concordard. Sabem
disso algumas empresas que participam desse tipo de
negociacio. '

Com relacfio ao delito, ou com relagdo 3 contra-
vengio, o que eu diria € que o resultado da transgenia, a
coniravencdo é anterior; contraventor € o que plantava
soja com a semente contrabandeada. N&o cabe a mim dis-
cutir isso com V. Exa. S6 estou lhe dando a informagio
que o Porto de Paranagud terd uma safda para a soja
transgénica com um terminal privado. ‘

Espero ter respondido.

O SR. PLAUTO MIRO GUIMARAES (PFL)

Sé quero fazer umas ponderagdes em cima daquilo
que o senhor colocou.

Primeiro, a lei que esta Casa aprovou, proibindo o
transporte, exportaciio € o plantio de transgénicg onde a
maioria aprovou e eu votei contrario a essa lei que o seu
irmdo Governador encaminhou, aqui, o Deputado Zuc-
chinho votou contra, Deputado Rossoni votou contra,
Deputado Elio Rusch votou contra, e outros Deputados.
Essa lei cain, porque o Partido ao qual falo parte entrou
com um ADIN pedindo a sua inconstitucionalidade, e ela
deixou de existir, porque era inconstitucional.

Entio, € por isso que questiono: O Governador néo
cumpre a lei? E o senhor, com todo respeito, também nio
cumpre uma lei federal? Aqui, dentro do Estado do
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Parand, onde autoriza o plantio, o transporte, ¢ essa lei
ndo € cumprida! Quero dizer também, que os produtores
rurdis, sao muito mais do que seis, que plantam soja
transgénica no Estado do Parand. S6 nos Campos Gerais,
que eu conheco, sdo mais de sessemta produtores, que
estdo exportando essa soja por Santos, pelos Portos de
Santa Catarina, porque o senhor e o seu irméo nfo dei-
xam a soja ser exportada pelo Porto de Paranagua!

Se o senhor explicou, eu ndo acompanhei, o
sumigo da soja. O que aconteceu? Quem vai pagar essa
conta? Pelo que sei essas empresas que utilizaram a soja,
que o Porto liberou para eles embarcarem no navio, eles
ndo tém condi¢des de pagar. E somos nds paranaenses
que vamos pagar essa conta Sr. Superintendente?

O SR. EDUARDQ REQUIAO

As duas empresas devedoras estio sendo aciona-
das na Justica e estdo sendo responsabilizadas por isso.
Importante colocar ao Deputado Plauto, que a soja néo
era nossa ¢ nem pagard o Estado do Parand, o Porto de
Paranagud ou os plantadores. Ndo fui eu quem autorizou.
Chama-se log, todos os operadores portudrios se refinem
numa sala e autorizam os embarques, sdo negécios do
mercado independente porque o Porto j4 acabou com ele.
Ninguém estd pagando. O estoque fisico do Porto € o
estoque que cobre todas essas referéncias que o senhor
bern observou. Nao teremos énus. As empresas que estio
questionando, UNINAVE e NAVE Cereal sdo empresas
privadas também de Paranagud, que autorizaram o
embarque e estdo tentando o ressarcimento.

Nem uma tnica agio, até o momento e, ji se pas-
sam dois anos, contra o Porto de Paranagud.

O SR. PRESIDENTE (Augustinho Zucchi)
Obrigado, Deputado Plauto. J4 encerrou o seu
tempo, apenas a tréplica do Sr. Superintendente.
Deputado Rafael Greca de Macedo, por cinco
minutos.

Deputado Rafael Greca (PMDB)

O SR. RAFAEL GRECA

Quero agradecer a presenca de S. Exa, o Sr. Presi-
dente da ANTAg, na nossa Assembléia, bem como a pre-
senga dos Deputados Federais e a presenca do Sr.
Superintendente do Porto e o Sr. Procurador Geral.

Nés paranaenses, ndo aceitamos a idéia de privati-
zagdo do Porto. NOs paranaenses, ndo aceitamos a idéia
de um controle, desde Brasilia, do Porto que nos per-
tence. As Cimaras Municipais do Parand inteiro fizeram
mogdes de apoio ac movimento “o Porto € nosso”. A
ultima, da Associagdo dos Prefeitos do Vale do Ivai,
manifestago assinada por 15 Prefeitos do Vale do Ivai e
regido produtora. :

Parece-me que a grande polémica é a gestio do
Porto nio permitir o embarque da soja transgénica. O Sr.
Superintendente do Porto manifestou hdje a sua visdo,

que poderd permitir o embarque da soja transgénica
desde que o empresariado que trabalha com os organis-
mos geneticamente modificados, construa um terminal
para isso. O que n#o se quer € contaminar o silo ptiblico,
onde se guer guardar espago para a soja convencional.

Parece-me que nds avangamos, o Parand avangou
no sentido de uma medida de virtude: o Porto passaria a
embarcar os dois tipos de grios.

Agora, eu gostaria de urmn comentério do Sr. Supe-
rintendente - o Presidente da ANTAg ndo estd mais na
Mesa - ou do Procurador Sérgio Botto, sobre a seguinte
questéo:

- Por que nio pode haver uma draga ptiblica, para
0s trés ou quatro Porto do Sul? Ainda vigora o decreto do
Ministro Padilha, com o Presidente Fernando Henrique,
que proibe o uso de dragas publicas nos Portos piblicos
do Pafs, que obriga a terceirizago dos sefvicos?

Os gatichos estdo reclamando da situagdo do Porto
do Rio Grande do Sul com os navios enroscande no
fundo do canal. Parece-me solugdo de boa engenharia,
que houvesse uma draga piblica que servisse os trés ou
quatro Portos do Sul.

Por que néo pode haver uma draga custeada pelo
préprio Governo do Parand, com os préprios recursos do
porto?

Eu gostaria de ouvir esse comentério. Queria, tam-
bém saber se os senhores da ANTAg, e 0s nossos Deputa-
dos Federais sabem que o Sr. Richard Schuartz, Diretor
da Volkswagen, anunciou que o Porto de Santos vem
apresentando grandes problemas com operacSes de logis-
tica da empresa, com a paralisag@o das obras de draga-
gem e seu alto custo operacional? Hoje, Santos estaria
custando 40% mais caro do que Paranagudl’

Por isso, a Volkswagen, que n#o € boba, prefere
Paranagua a Santos. Como € que se comenta isso? Por que
¢é que a Volkswagen prefere Paranagué a Santos, se Para-
nagud é eivada de erros, de defeitos, é a casa dos ratos, é o
fim do mundo, como estava se dizendo até agora? Por que
a Volkswagen prefere Paranagud a Santos? -

O SR. PRESIDENTE (Angustinho Zucchi)
A pergunta foi dirigida ao Dr. Sérgio Botto?

O SR. RAFAEL GRECA (PMDB)
Dirigi a pergunta ao Superintendente do Porto e ao
Sr. Dirigente da ANTAq.

O SR. SERGIO BOTTO DE LACERDA

Presidente eu j4 havia convencionado com o Supe-
rintendente, até porque saitt da sala em razdo disso, que
responderia daqui para frente, uma ou duas perguntas.

E um paradoxo que Santos perca a carga para o
Porto de Paranagud, ele que se apresenta, na visio do
Diretor-Geral da ANTAq, na visdo pessoal esquecido ele
de que, como autoridade piblica, deve reger a sua con-
duta pelo principio da impessoalidade! E paradoxal, por-
que ndo se pode adquirir uma draga porque a Portaria do
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Presidente Fernando Henrique Cardoso, ou melhor, Por-
taria do ex-Ministro Eliseu Padilha, proibe que Portos
" brasileiros construam ou adquiram dragas, a nfo ser
aquel_as especificadas nessa mesma Portaria, sobre o
crivo sempre impositivo, nesse aspecto, da ANTAq. O
Porto de Paranagud em diversas oportunidades, as pes-
soas do seu Superintendente e do préprio Governador
Roberto Requido, pretenderam adquirir uma draga pré-
pria. Poderia o Porto de Paranagud fazer a dragagem de
seus canais, dos seus bercos e fazer campanha também
em outros locais do nosso litoral brasileiro?

A ANTAq, que aqui esteve numa reunido com o Sr.
Governador, com o Superintendente na qual eu estive pre-
sente, se insurgiu prontamente. “Draga sé se adquire com a
béncio da ANTAQ”. No mercado nacional havia dragas,
uma no Porto de Bafa Blanca, na Argentina, disponivel
para ser vendida ao Porto de Paranagud, 3 APPA, mas a
proibigfo ainda vigora em decorréncia dessa portaria. Na
verdade, pediu-se hd trés anos, aproximadamente, que seja
ela revogada pelo atual Ministro e pelo Presidente da Repi-
blica, que nada fizeram. Pediu-se também ao Diretor-Geral
da ANTAgq, tdo preocupado com a melhoria dos servigos
dos Portos brasileiros, que lutassem no sentido de viabili-
zar que ndo s¢ Paranagud, mas que Portos brasileiros
pudessem ter uma dragagem prépria; portaria impede e
nada se faz nesse sentido, a ndo ser assistirmos aqui as cri-
ticas a respeito desse assunto, diante, talvez, do desconhe-
cido, desconhecida circunstincia, de que essa portaria
delimita uma reserva para esses servicos serem prestados
apenas por duas empresas brasileiras.

Mas, Sr. Deputado, gostaria de aproveitar a oportu-
nidade aqui, porque ouvi imimeras vezes nio sé o Dire-
tor-Geral da ANTAq, mas também alguns Deputados se
queixarem que a APPA, com o Governador do Estado,
ndo cumprem a lei federal, a lei de biosseguranca.

Isso € um grande equivoco! Isso j4 foi dito milha-
res de vezes! O que faz o Parand, sim, € justamente cum-
prir essa legislagdo que impde a classificacio, a
rotulagem e a segregacfio de organismos geneticamente
modificados. O Porto de Paranagud, na sua parte ptiblica,
nio dispde de espago, ndo dispde de logistica, capaz de
propiciar essa segregagio, ou seja, capaz de evitar a con-
taminagdo. E a ANTAq, ao invés de se insurgir contra
130, jd que ¢ do conhecimento pleno do seu Diretor-
Geral, que esteve no Porto de Paranagud algumas vezes,
deixa, me parece, Deputados, de fiscalizar portos, outros
que transportam grios misiurados!

A pergunta que eu faria, eu no sei se o Diretor-
Geral da ANTAq j4 voltou ao recinto, qual é o0 meca-
nismo de fiscalizagio utilizado pela ANATq para outros
portos, que sabidamente ndo segregam organismos gene-
ticamente modificados, misturando-os Aqueles normal-
mente plantados?

O SR. PRESIDENTE (Augustinho Zucchi)

Deputado Greca, eu quero fazer uma sugestéio a V.
Exa: jd que o Diretor da ANTAq nad estd aqui, que nés

passdssemos a outro Parlamentar, ¢ quando ele retornar
eu passo a palavra a V. Exa.

O SR. JOSE MARIA FERREIRA (PMDB) (Pela
Ordem) -

Eu acho que nds nao estariamos resolvendo nada,
porque, a mesma questdo que vai acontecer com as inda-
gacoes do Deputado Greca de Macedo, vai acontecer as
mesmas questdes; precisaria estar af o representante da
ANTAq, para responder o Dr. Sérgio Botto de Lacerda,
vao ficar pendentes. Eu acho que entfo, seria prudente,
ou trazer o nosso convidado para a Mesa, ou esperar que
ele chegasse para retornar aos trabalhos.

O SR. PRESIDENTE (Augustinho Zucchi)

Procede a Questao de Ordem de V. Exa.

Apenas eu solicito 2 assessorid da Mesa que verifi-
que se o Presidente da ANTAq pode estar vindo aqui. Mas
antes, Deputado José Maria, nds temos vinte inscritos.

O SR. RAFAEL GRECA DE MACEDO (PMDB) (Pela
Ordem)

Eu consulto V. Exa. se ndo seria de bom tom nés
suspendermos a Sessdo até que volte o Presidente da
ANTAq, porque também nao € correto nds levantarmos
problemas que S. Exa. ndo vai ouvir e nio vai poder se
defender,

Nés também ndoc estamos aqui numa rinha de
galos; estamos num processo de esclarecimentos e de
busca do interesse comum do Parana,

Eu acabei de perguntar ao Superintendente, ao Dr.
Sérgio Botto, sobre a questdo de fuga de cargas de Santos
para Paranagud. Perguntei também, por que este pafs tem
uma desgragada reserva de mercado para dragas particu-
lares e nio se permite a dragagem no interesse piiblico,

Eu estou defendendo o Parand, nds queremos o
bem do Parana...

O SR. PRESIDENTE (Augustinho Zucchi)

Deputado Greca, V. Exa. j4 fez a Questio de
Ordem e a Mesa vai decidir por ela e o Deputado José
Maria.

Vamos suspender a Sessdo por trés minutos, até o
retorno do Presidente da ANTAq.

Esté reaberta a Sess#o.

Estd aqui o Presidente da ANTAq. .

Eu passo a palavra ao Presidente da ANTAq para
que responda ao questionamento do Deputado Rafael
Greca.

O SR. RAFAEL GRECA (PMDB)

Por que as cargas estdo fugindo de Santos para
Paranagud e o Diretor da Volkswagen, de logfstica, tiou
a exporta¢do de Santos para Paranagud? E por que ndo
pode haver dragas publicas nos trés Portos do Sul? Por
que vigora essa maldita portaria que impede as dragas
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publicas, o interesse publico e cria reserva de mercado
para uma unica empreiteira ou duas empreiteiras no pais?

O SR. PRESIDENTE (Augustinho Zucchi)
Com a palavra o Diretor-Presidente da ANTAq.

O SR. CARLOS ALBERTO DE NOBREGA

Sr. Deputado, em primeiro hugar, ndo hé restri¢des,
a ndo ser as normas, na norma, para que o Porto possa ter
dragas. Isso eu comuniquei, inclusive em abril, quando
estive aqui em reunido com o Sr. Governador do Estado,
na presenca do Sr. Eduardo Requido.

A ANTAq baixou normas que regulam o acesso ao
mercado de dragas e a entidade, satisfazendo esses requi-
sitos, pode ter dragas ou ndo. Exemplo: o Porto de Ibi-
tuba tem uma draga que opera; o Porto de Santos tem
uma draga que arrenda para terceiros, € sé manter o patri-
mdnio da draga e vai se alienar em breve essa draga,
segundo informacdes; e o Porto de Rio Grande também
tem uma draga que arrenda a terceiros. O que isso tem
demonstrado é que eles movimentarem, operarem a
draga, € antiecondmico para o Porto e é melhor terceiri-
zar; arrendar para terceiros.

O que eu falei na época para o Governador, é que
isso era uma opg¢do, isso era um problema para o
Governo decidir o que quer. Falei tudo isso para ele,
expliquei. Agora, para que a APPA ou qualquer
empresa do Governo do Estado do Parana seja autori-
zada a trabalhar, a fazer servico de dragagem portudria
e de hidrovias, ela tem que obedecer a Portaria 052 da
ANTAq.

As condig¢des de acesso ao mercado estdo estabele-
cidas na norma, estio no site da ANTAg. Cumprindo
essas condi¢des, a ANTAq d4 autorizagdo,. mesmo por-
que € uma expectativa de direito, ndo temos poder e nem
devemos olhar para a cara de uma pessoa e dizer vocé
pode ou niio pode entrar no mercado de dragagem. Cum-
prindo as condigdes, pode-se entrar ou néo (se ndo cum-
prir} no mercado de dragagem.

Hoje, temos dezesseis empresas autorizadas a
fazer dragagem no Brasil. Ndo hd motivo para que ndo
tenhamos dezessete, dezoito, dezenove, vinte empresas.
O mercado & aberto. Agora, € uma decisdo econdmica da
APPA ou do Governo do Estado do Parand, que tem que
ser repensada. Essas palavras eu falei ao Governador, e o
Dr. Eduardo Requido estava presente na reunifio que tive,
em abril, no Paldcic do Governo.

Outra questdo € com relagio a carga de Santos para
Paranagud. Deputado Greca, é uma questdo de mercado.
Hoje, Santos estd fazendo a dragagem dos terminais que
véo possibilitar o aumento de calado, e a Volkswagen
vem reclamando que as obras de dragagem ndo estdo
tendo a velocidade necessaria. O que ela faz? Procura um
Porto onde temn essas condiges, e vem para Paranagu4!
Se Santos voltar a ter essa dragagem, Santos vai disputar
com Paranagud a prestacdo desse servico, mas é uma
questdo estritamente comercial. -

O SR. RAFAEL GRECA (PMDB)

A sua agéncia ndo se incomoda com essa lentiddo
de Santos e com o sistema de dragagem de Santos estar
sendo tdo prolixe e dificil de se processar? Por que as
mesmas observagdes que se fazem a nossa APPA ndo se
fazem com relagdo ao Porto de Santos? Nio € o Porto de
Santos importante para o Pafs?

O SR. CARLOS ALBERTO DE NOBREGA

O senhor estd enganado, Deputado. Nés fazemos a
mesma ou até picres observagoes.

Estamos questionando Santos com relacio...

O SR. RAFAEL GRECA (PMDB)

S6 que Sio Paulo ndo tem um decreto legislativo
querendo tirar o Porto de S&o Paulo!

L A
O SR. CARLOS ALBERTO DE NOBREGA

O decreto legislativo ndo foi iniciativa e nem pen-
samento da ANTAq. Para resolver qualquer problema do
sistema portudrio, cabe ao Executivo Federal. Essa é a
nossa posi¢do. O decreto legislativo nfo foi € nem serd
iniciativa da ANTAq.

Com relagdo a Santos, nds estamos questionando
Santos dos vdrios contratos que ele tem (contratos de
area); estamos inquirindo também, por que estd havendo
demora na dragagem, se bem que Santos jd respondeu
que € por problemas ambientais. O relatério da dltima
dragagem, que deveria ter uma monitorago de mariscos
importados de Santa Catarina para verificar o grau de
deposicio de elementos quimicos, concluiu que o fndice
estava acima do desejado e por isso o organismo estadual
de meio ambiente suspendeu a dragagem para se fazer
uma nova licitagfo. E essa € a razdo pela qual a dragagem
de Santos foi paralisada, mas espero que seja retomada.

O SR. RAFAEL GRECA (PMDB)

Sr. Presidente, s para concluir. “Paranaenses: des-
gragada a terra a que néo se dd o préprio valor. Desgra-
cada terra aquela que ndo aceita as suas prdprias
virtudes.” Eu quero conclamar a opinido puiblica do
Parand a perceber que a autoridade vinda de Brasilia tem
uma medida para Santos e uma outra para Paranagui, e
quero conclamar os paranaenses, inclusive os que me vai-
avam agora hd pouco, a defenderem o Parand! A gran-
deza do Parani!

Era isso!

O SR. PRESIDENTE (Hermas Brandio)
Deputado Angelo Vanhoni.

Deputado Angelo Vanhoni (PT)

O SR. ANGELO VANHONI

Sr. Presidente da Assembléia Legislativa, Depu-
tado Hermas Brandao; Superintendente do Porto de Para-
nagud, Eduardo Requifio; nosso querido Procurador
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Geral do Estado, Sérgio Botto; representante da ANTAq,

Deputado Federal Ricardo Barros; Prefeito de Paranagud,

" Baka Filho; autoridades, diretores do porto; boa-tarde.
Sejam bem-vindos os representantes das entidades pro-
dutivas e em especial os nossos visitantes desde funcio-

- nérios do Porto como também pequenos agricultores, ou
agricultores, do Estado do Paran4.

Confesso que nfio vou fazer nenhuma pergunta,
mas quero fazer um depoimento pessoal.

O que assisto até agora é algo meio surrsalista.
Nio dd para acreditar no que se escutou até agora. Em
primeiro lugar, a comunidade de alguma forma cobrando
que o Porto de Paranagud tenha a batimetria, tenha draga-
gem de calado e tenha obras de saneamento para limpeza
de patios.

Acho que isso ndo deveria, em momento nenhum,
ser debatido aqui. Isso € uma obrigagdo do Porto de Para-
nagui! A obrigacdo do Porto de Paranagud e do Governo
do Estado, é cuidar do calado! E cuidar para que o navio
possa atracar com tranqiilidade nos cais do Porto, e para
que as operagdes de cargas e descarga de tudo o que é
produzido por ndés paranaenses, pelos brasileiros, possa
ser embarcado para render dividendos para nés! Que gera
emprego!

Tinha imaginado que o debate hoje aqui seria de
outras questdes. Agora, também quero dizer ao represen-
tante da ANTAg, que eu votei a favor, e n6s aqui do
Parand temos uma posicdo contréria aquilo que foi feito
durante um periodo no nosso Hstado e talvez tenha sido
feito em outros Estados do Brasil.

N6s somos contra a privatizacéo do Porto de Para-
nagud. Nés aqui do Parand somos a favor do Porto
publico.

E quero dizer, - a ndo ser que esteja enganado -
guem mais entende dos problemas da soja do Paran4, do
trigo, do milho, ou da exportagdo dos sufnos, da nossa
pecudria, da carga geral no Porto de Paranagud, com
excegdo dos portudrios que trabalham no embarque e
desembarque, estivadores trabalhadores avulsos, técnicos
¢ a Marinha, sfo os produtores que tém os terminais 14 no
Porto de Paranaguna.

E é em consideragdo aos produtores do Parand,
aqueles que trabalkam, que constroem a rigueza do nosso
Estado, que é exportar, acho que o Porto ndo deve ser
federalizado e deve ficar na méo do Estado do Parana.

Por isso, ndo concordo com a tese da federaliza-
¢do, Ricardo Barros. Ndo concordo com a intervengéo no
Porto de Paranagud. O debate ndo deveria ter sido esse. A
maior empresa do Parand, o segundo PIB de exportagdo
do Brasil em receita tributdria de tudo o que nés ternos de
superdvit comercial, vem do Porto de Paranagud.

Se iss0 € verdade, 0 nosso debate aqui deveria estar
sendo outro e nédo se tem 27 ou 28 ratos em cima de um
armazém, ou se tem mais pombos ou menos pombos na
cidade de Paranagud - mesmo que isso seja importante do
ponto de vista do saneamento! Mas, nds deviamos estar
discutindo aqui, Sérgio Botto, que daqui a cinco anos a

produgo de soja no Parand vai estar dez vezes mais,
daqui a cinco anos a produgio de milho e de trigo vai
estar maior, a producdo de carga para ser exportada para
o resto do Brasil vai estar cada vez maior.

(Corte do som)

N6s deviamos estar discutindo aqui o que o
Governo Federal, o Governo do Estado, o Municipio de
Paranagud e a iniciativa privada, podem fazer para que o
Porto de Paranagud seja maior, traga emprego e renda
para 0s paranaenses, mas, sobretudo, para os paranenses
que moram em Paranagud!

Quero deixar aqui a minha insatisfaggo com este
debate. Primeiro, é obrigacio da Administragio do Porto
providenciar dragagem. Se nfo deu licitagdio, compra a
maquina! O Governador Requido j4 disse que queria
comprar a miquina, porque falou qu&’em dois anos paga.
Batimetria, se ndo tem superfaturamento, vamos fazer
batimetria! Vamos fazer aquilo que & preciso para que um
navio, com o menor tempo possivel, atraque e desatra-
que! E isso que nds queremos para o porto!

E agora, que nZo venham os outros com outro tipo
de debate, porque vejo que esse debate, tinica e exclusi-
vamente, tem uma posigéo. Nos estamos politizando-o, e
ndo deveriamos estar! Vejo que alguns t&m uma posicéo
contrdria & do Superintendente Eduardo Requifio. Vamos
apontar os problemas que tem no Porto, vamos tirar daqui
uma Comissdo para agilizar aquilo gue for necessirio
para agilizar! E eu nunca vi disso!

Estd aqui o setor produtivo, querendo exportar
mais! Estd aqui o Porto de Paranagud dizendo que vai
abrir até a possibilidade de um silo préprio para exportar
soja transgénica e nds estamos nos digladiando! O que
estd precisando aqui € didlogo, € sentarmos & mesa, nos
desarmarmos € construirmos uma perspectiva! Nos esta-
mos brincando com o futuro do Parand, com o futuro de
empresas, com os milhares de parnanguaras que néo t&m
emprego!

Ora, meus irm&os, Deputados Estaduais, autorida-
des do Governo e da iniciativa privada, nio podemos con-
tinuar debatendo o futuro do Porto de Paranagu4 nesta
batida! E preciso elevar a discussio! Queremos o futuro ¢
ndo queremos uma discussdo que nos afaste, cada vez
mais, uns dos outros.

Muito obrigado!

O SR. PRESIDENTE (Hermas Brandio) .
Com a palavra, o Deputado Elio Rusch.

Deputado Elio Rusch (PFL)

O SR. ELIO RUSCH
Sr. Presidente, Sras. e Srs. Deputados, prezadas
entidades aqui representadas nesta audiéncia piblica,
prezados agricultores do setor produtivo do Parana.
Disse antes, Sr. Presidente, Deputado Hermas
Branddo, que talvez esta seja uma das reunides mais
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importantes que a Assembléia Legislativa realiza, nesta
legislatura.

Primeiro, deixar bem claro que foi dito ¢ apenas
para reprisar principalmente o Deputado Angelo Vanhoni
e outros que fizeram referéncia: ninguém quer federalizar
o Porto. O Porto, por exceléncia, ji é federal. Ninguém
quer privatizar o Porto de Paranagud. Alids, essa propa-
ganda enganosa que o Governo quer vender para a popu-
lagdo do Parand ndo € verdade. Procura inverter os fatos.
Nao € isso o que estd se discutindo em Brasilia em rela-
¢do ao projeto de lei apresentado pelo Deputado Ricardo
Barros, que susta por noventa dias, apenas, a concessio
para que a Superintendéncia cumpra o que diz a lei.
Deputado Vanhoni, ndo se cria Comissio! Cumpre-se o
que a lei determina e estd resolvido o problema!

Segundo, Deputado Rafael Greca, por que € que a
Volks veio para o Parand? Boa pergunta! Sabe por qué?

Pergunte ao seu superintendente o que o atual fez.
Nada! Tudo o que foi feito pela administragio passada, -
criticada aqui pelo atual Superintendente - pelo governo
'passado e pelo atual ex-Superintendente Qsires Guima-
rées. Contrato feito com a Audi e a Renauit de possibili-
tar ao Porto de Paranagud construir esse terminal. Isso
tem que ser dito! Vamos falar das coisas ruins, mas
vamos falar das coisas boas também!

Terceiro, o Superintendente ndo estd af. Lamenta-
velmente, mas eu espero que esteja me ouvindo. Aqui
tem agricultores. Para que o agricultor possa produzir,
primeiro ele tem que preparar a sua terra, plantar e colher.
Al ele vai ter o tucro. O que nés queremos com o Porto de
Paranagua? Nés queremos, sim, que o Porto seja um ins-
trumento econdmico para o Estado do Parand, que efeti-
vamente funcione. E o que nés estamos questionando
hoje, aqui, na audiéncia pdblica? Apenas uma coisa: que
se cumpra a legislagdo! Af, eu fago duas perguntas, uma,
ao Superintendente do Porto, e outra ao Presidente da
ANTAq.

Ora, 0 Governo do Estado, meus caros agricultores
do Parand, na semana passada, decretou intervengdo na
FERROESTE. Por qué? Porque a ANTT (Agéncia Naci-
onal de Transportes Terrestres), levantou que a FERRO-
ESTE ndo estava cumprindo com aquilo que diz a lei, o
Governo do Estado decretou a intervencio! Agora, aqui
no Porto de Paranagud ¢ diferente? O que & isso?

{Aplausos)

Dois pesos e duas medidas! Quando interessa ao
Governo do Estado, aplica-se a legislacio? Quando o
Govemo do Bstado tem que cumprir a lei, faz-se uma
propaganda enganosa? S&o duas perguntas que eu gosta-
ria que fossem respondidas.

Pergunto também ao nosso Superintendente do
Porto - ora, se nds temos que colher, nés temos que plan-
tar. O Porto de Paranagud tem que ser eficiente. Os niime-
ros que nés temos mostraram efetivamente que o Porto de
Paranagud mais perdeu em relagio aos otitros Portos -

como € que o senhor v& os investimentos que fugiram do
Parand ¢ que foram para Sdo Francisco, que foram para
Santos?

As empresas exportadoras fizeram investimento e
esse investimento é definitivo nesses portos, ndo voltarfio
mais esses investimentos! No minimo, nds vamos dividir
com os outros Portos a exportagdo daquilo que nés fala-
mos! E por fim, eu pergunto ao Deputado Sciarra, que
responda o senhor que € membro da Comissdo da Agri-
cultura, quanto de soja transgénica o Parand deverd plan-
tar agora nessa safra, na proxima safra?

Depois, na réplica, eu continuo, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Hermas BrandZo)
O Superintendente vai responder & sua pergunta.

O SR. EDUARDOQ REQUIAO .

O Porto de Paranagui, quandc assumi, gerava
uma receita cambial de quatro bilhdes e cem milthdes
de ddlares. O Porto de Paranagud, 24 meses depois,
gera uma receita cambial de oito bilhdes, 423 milhdes
de délares. E importante colocar que o Porto de Para-
nagud continua batendo recorde de exportagio na carga
geral, no produto, no milho, nos nimeros que sio alte-
rados para ter um efeito politico. O Porto de Paranagus
exportou trés milhGes de toneladas de milho quando o
milho estava sendo plantado. Se o milho nio € plan-
tado, o Porto ndo exporta. O Porto € um Porto de logfs-
tica. O Sr. Carlos Alberto explicou modestamente essas
questbes dos portos. Por que exportamos por aqui o
euro fox. Exportamos porque temos a melhor logistica,
exportam por agui as cargas e o algoddo do Sul da
Bahia e de Goids! A soja, que estava sendo plantada no
Mato Grosso, sai, depois dos investimentos da PREV],
pelo Porto de Santos!

A soja que estd sendo plantada ao Norte, na Bahia
e no Piauf, estd saindo por Belém do Pard! Essas sdo
questdes logisticas e que o Porto precisa aprofundar para
que os Srs. Deputados entendam um pouco mais de
Porto, consigam aprofundar um pouco mais esse entendi-
mento, que quando se discute Porto, se discute rotas, e
que quando o Porto de Santos as vezes apresenta um pré-
mio menor, ndo significa que os agricultores estejam
recebendo. Significa que o operador portudrio poderia ter
um custo maior, e conseqiientemente, a colocacdo da
soja. A demurge entra neste valor. O plantio e a compra
da soja € feito antecipadamente. .

Os Portos trabalham dentro de uma logistica extre-
mamente interessante. S0 as rotas que precisam ser dis-
cutidas. Eu estou exportando algodio da Bahia, ndo &
porque a Bahia & ineficiente nem porque seu calado neste
momento estd abaixo - € que ndo existe volume de carga,
Deputado para ir buscar esta carga da Bahia, Cresce o
TCP, cresce a carga geral, cresce o liquido que nés fica-
mos parados tanto tempo com o acidente do Vicufia e
com o acidente da PETROBRAS. O Porto de Paranagus
cresce na sua receita cambial.
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Agora, vamos buscar um mimero para dizer que o
Porto de Paranagud estd a menor porque o Parand e o
* Porto de Paranagud nio exportaram o milho que nfo foi
produzido? Isto é de uma perversidade enorme, Sr. Depu-
tado! O Porto de Paranagud hoje, e estd aqui o Sr. Carlos
Alberto que pode oferecer esses dados aos senhores - é o
Porto mais eficiente do Brasil! Nés temos 2.600 metros
de berco, exportamos nc volume mais da metade do
Porto de Santos, com quatorze quildmetros, nés somos
43% mais eficiente que o melhor Porto brasileiro!

Temos a menor demurg, temos a maior capacidade
de embarque, e veja que quando se discute o embarque
nds estamos discutindo o calado, estamos discutindo o
tamanho do navio, estamos discutindo profundidade,
estamos discutindo bergo. O Porto tem capacidade para
exportar trés vezes mais a quantidade que exporta, trés
vezes mais, Deputados. '

Estes dados sdo os dados da realidade! Os nimeros
estdo ai, a planilha estd ai, oito bilhSes, 423 milhfes de
délares, € mais que quatro bilhdes e cem!

O SR. CARLOS ALBERTO DA NOBREGA

Deputado, eu vou responder & sua pergunta e apro-
veito e englobo nela a resposta também aos comentérios
feitos pelos Deputados Greca e Elio Rusch.

A aglio da ANTAq € uma agfo de corregio no pre-
sente, para prevencic no futuro. Ngs estamos discutindo
aqui as condi¢des que a Administracdo do Porto deve ter
para que, no futuro, o Estado do Parand, o Porto de Para-
nagud possa exportar bem e melhor a soja, a soja produto,
milho, contéineres, o que for.

Entéo, nods exigimos que o Porto cumpra as obriga-
¢Bes que estdo contidas no convénio de delegacio, por-
gue estas sdo as condi¢des basicas para que o Porto opere
bem. Se nds ndo tivemos as condigdes cumpridas agora,
os reflexos vio ser bastante grandes no futuro e vai preju-
dicar o escoamento da safra por Paranagua.

Paranagua € um Porto, como diz o Superinten-
dente, bastante bom, mas néo € de agora - é um Porto que
ja vem hd décadas sendo o principal Porto de exportaciio
de grios, de exportagdo de soja no Pafs. Nés queremos
que esta condi¢do permaneca.

Quanto & questdo falada pelo Deputado Greca, de
dois pesos e duas medidas tomadas pela ANTAq, eu queria
esclarecer que a posi¢lo que nds estamos tendo com Para-
nagud, ndo é uma posi¢do extrema. Nds estamos aqui dis-
cutindo relatérios, discutindo com a APPA, com o Governo
do Estado a adogio de providéncias para sanar irregulari-
dades, muito diferente do nosso posicionamento com o
Porto de Manaus, onde nds abrimos um processo adminis-
trativo contencioso em cima da sociedade de pogos e hidro-
vias do Estado do Amazonas e muito diferente do que nds
estamos fazendo com o Estado de Pernambuco em relagio
ac Porto de SOAP, onde nés temos um processo contra o
Estado, no Suprerno Tribunal Federal.

Entao, o que nds estamos fazendo com Paranagud,
nio € o exacerbamento das condi¢des de fiscalizacdo da

ANTAq. Muito pelo contrdrio, nds respeitamos o Porto
de Paranagnd, nés respeitamos fundamentalmente o
Estado do Parand, nds respeitamos os usudrios do Porto
de Paranagua, porque sabemos que qualquer problema de
operagio portudria em Paranagud vai refletir em guem
exporta, em quem produz, vai se refletir em geracdo de
emprego, em divisas para o Estado do Parand, comércio
exterior brasileiro. Agronegéeio € um dos principais pon-
tos do comércio exterior brasileiro, e & por isso, Sr. Depu-
tado, que nds insistimos que se corrijam as
irreguiaridades agora, para que o Parand, o Porto do
Estado do Parand, o Porto de Paranaged nfo sofra, no
futuro, problemas na sua operagio, gue comprometam o
desenvolvimento do Parand.

O SR. EDUARDO SCIARRA (PFL)

Str. Deputado Elio Rusch, com relagdo 4 pergunta
sobre a produgdo de transgénicos no Parand, a estimativa
para a préxima safra é de 15% da produgéo do Parand ser
de origem geneticamente modificada. Esses dados sdo
colhidos junto aos sindicatos rurais, junto s cooperativas
do Parand e esse ntimero € bastante expressivo, bem mais
que seis produtores, como se costuma dizer, e este
volume € significativo na movimentagdo da carga no
Parana.

E eu queria dizer mais, que a situa¢io dos termi-
nais que foi falado aqui pelo Superintendente, do termi-
nal exclusivo para operar transgénicos, ndo hd
necessidade nenhuma. NGOs temos em Paranagud diversos
terminais que t8m condic¢des de fazer isto hoje. Ndo tem o
menor sentido se construir um novo terminal para expor-
tar soja transgénica. Nos temos condigdes de, no silo, no
sildo, no silo publico, fazer a movimentagdo de soja con-
vencional e temos outros terminais privados que podem
perfeitamente operar, hoje, sem criar nenhuma necessi-
dade de estrutura anterior. N6s ndo podemos € ficar adi-
ando solug@o! Nés temos que ter solugéo, ji! E a solugio
J4, é criar as condi¢des minimas necessérias para exportar
essa soja transgénica por Paranagua.

Queria dizer também - até porque faz parte do
espirito das perguntas formuladas pelo Deputado Elio
Rusch e os outros Deputados que se manifestaram anteri-
ormente, as restricdes A dragagem sdo restrigSes feitas
pela praticagem, ha muito tempo, em Paranagud, e as cor-
re¢des nao tém sido feitas, da mesma forma que as restri-
¢Oes da Capitania dos Portos sdo permanentes - de 2003 a
2005, setenta restricdes a navegacSes foram feifas pela
Capitania. Isso estd tudo oficiado. Nds temos isso formal-
mente.

Portanto, Deputade Vanhoni, nés estamos discu-
tindo aqui, sim, coisas importantes, fundamentais e que
dizem respeito a seguranca da navegagio no Porto de
Paranagud e diz respeito ao cumprimento da lei que é a
possibilidade de exportagdo por Paranagud. A questdo da
exportacdo de veiculos, acho sauddvel; foi um trabalho
feito, comegado no governo anterior, que o Deputado
Rafael Greca fez parte e que nds criamos as condigfes de
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produzir veiculos, e pela logistica, exportd-los e também,
dd para dizer que os ratos ndo gostam de carro; eles gos-
tani mais de soja.

O SR. ELIO RUSCH (PFL)

Presidente, 16gico, todos nds sabemos que oito €
mais que quatro, mas, a que se deve esse mimero oito,
oito bilhSes e nfio quatro? Ao setor do agronegécio ou ao
setor automotivo? N@s estamos questionando muito a
questdo da exportagio do agronegdcio, nossos produtos
agricolas.

Ora, houve incremento, cresceu a exportacio no
Porto de Paranagua? N#o sou especialista em Porto, mas
um pouco eu entendo. Numeros de matemdtica eu
entendo. Nio sou economista de cadeia, mas entendo um
pouco da economia. Agora, ndo é concebivel que nds
queiramos nos atribuir os louros da exportacdo, em preju-
izo da classe produtora.

Ora, os nimeros que eu tenho, que eu apresentei,
ndo sdo mimeros inventados! Sdo nimeros fornecidos a
nés por entidades de representagio que gozam de todo o
respeito, que dizem que o Parand perdeun na exportacao
de soja, de grios e de farelo, enquanto que S&o Francisco
cresceu 300 e poucos por cento.

Ora, as empresas que estdo se estabelecendo hoje
nos outros Portos que j& estavam exportando em Parana-
gué, que sairam daqui, safram, por qué? Por casualidade
ou pela Administracio do Porto de Paranagud? Sio estes
nimeros que nds ndo podemos esquecer € temos que
lembrar aqui na Assembléia quando fiz meu pronuncia-
mento e néo tive resposta, nem do Superintendente e nem
do Presidente da ANTAq.

Pergunto entdo agora, na minha réplica, se € possi-
vel, e que o Deputado Ricardo Barros nio responda, a
ANTAQq faz com que as concessdes do transporte rodovi-
drio sejam.respeitadas. O Governo do Estado, Superin-
tendente Eduardo Requido, o Governo Roberto Reguido,
decretou 2 intervencdo na FERROPAR, na FERROESTE
porque néo se cumpre a legislagdio. Aqui estd o Presi-
dente da ANTAg. Eu fiz a pergunta ao senhor também, a
V. Exa. e 4 sna entidade, e tem quase cinglienta entidades
pedindo intervencdo no Porto, por 90 dias. Estdo solici-
tando, tnica e exclusivamente, que 0 Governo do Estado
cumpra o que diz a lei, ¢ € a pergunta que fiz aos senho-
res, e gostaria da resposta: Por que o Governo do Estado
cumpre o que determina a lei para fazer uma intervengéo
na FERROESTE, em Cascavel, e ndo cumpre o que diz a
legislagio para que ele, como tem a concessidc do Porto, a
cumpra? Esta foi a pergunta que eu fiz.

Concluo 56 dizendo o seguinte: ndo esquecamos
gue o crescimento cambial e o crescimento da exportagéo
do Porto de Paranagud deve-se, em grande parte, ao setor
automotivo no Estado do Parand, que nio tem nada a ver
com a agricultura. A agricultura perdeu, perdeu em des4-
gio e perdeu no prémio, oito reais por saca de soja que
nossos agricultores ja receberam. Isso tem que ser dito e
frisado, sempre! -

Muito obrigado.

O SR. CARLOS ALBERTO DE NOBREGA

Sr. Deputado, -descuipe eu ndo respondi efetiva-
mente 4 sua questdo. A ANTAq no caso dos Portos dele-
gados, tem seus poderes, tem muito poder de fiscalizagio
mas o poder de intervengio para sanar as irregularidades
sdo muito pequenos. Pela Lei 10.233, modificada pela
Medida Proviséria, a ANTAq 56 pode, no caso de delega-
¢do, fiscalizar os convénios e submeter ao Ministério dos
Transportes as penalidades previstas no convénio. O con-
vénio de delegacdo sé tem uma penalidade prevista, que é
a intervengdo ou, 0 que ndo € penalidade, a dentincia do
convénio.

Nés nes manifestamos junto ac Ministério dos
Transportes completamente contririos & dentincia do con-
vénio, 0 que significaria a retomada, pele-Ministério dos
Transportes, do Porto de Paranagua. Nos entendemos que o
Porto de Paranagud deve permanecer com o Estado do
Parand. Agora, nds solicitamos ao Ministério, no inicio
deste ano, que considerasse a possibilidade de intervengio
por 90 dias, se as irregularidades que foram apontadas nfo
fossem sanadas, o que ocorreu, ndo foram sanadas.

Nés ndo temos o poder, e como bem aqui falou o
Procurador do Estado: compete somente ao Ministro dos
Transportes decretar a intervengdo do Porto. Esta inter-
vencio, se decretada, ndo significa, em absoluto, a reto-
mada do Porto pelo Governo Federal; significa uma
equipe entrar no Porto, proceder a tomada de contas e
sanear, reordend-lo, para que cumpra a legislagdo federal,
para que depois volte o Porto ao Estado do Parani.

De qualquer modo, Deputado, o TCU recomendoun
e nds estamos fazendo agora uma minuta para entregar ao
Ministério, ainda neste semestre, uma reformulagfo do
convénic de delegacio, nio s6 do Porto de Paranagud
mas de todos os Portos do Brasil, dando mais condig¢des a
ANTAQq de estabelecer um didlogo mais sério, mais forte
com os Portos delegados para que possam, mediante ins-
trumentos de multas, instrumentos de coibigdo de infra-
¢do, obter resultados mais ripidos e precisos.

Hoje, Sr. Deputado, a a¢fo de intervengio ou de
dentincia do convénio que a ANTAq se manifestou
completamente contra, dentro do Ministério dos
Transportes, com a dentincia de convénio, néo € uma
ac#o de iniciativa da ANTAq e sim, uma agéo de inici-
ativa do Ministério dos Transportes. Pode até ser por
recomendagdo da ANTAq mas € uma iniciativa do
Ministério dos Transportes. E o TCU determinou ao
Ministério e 8 ANTAqQ que reveja essa questio das
infracBes, para que a ANTAqQ tenha mais presenga na
fiscalizagfio portudria. '

E ¢ o que estamos trabalhando hoje no momento.

O SR. EDUARDO REQUIAO

Gostaria de dizer que fica dificil termos a lisura
necessdria, quando V. Exa. diz que o Porto foi interrom-
pido por setenta vezes e que ele tem esse documento.
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Vou explicar aos senhores o que & isso: temos, por
més, aproximadamente doze pequenos servigos a serem
realizados nas béias; temos 65 béias. As dezessete béias
de Anfonina foram 14 colocadas por Pedro Alvares
Cabral, sao antigiiissimas, estao enferrujadas, ndo funcio-
nam, ¢ queimam as lampadas com muita facilidade.

Entéio, Deputado, durante o ano de 2003 tivemos
alguns chamamentos da Marinha para que fizéssemos
substituigbes de ldmpadas e pequenas corregdes, que
estadvamos fazendo. N&o tivemos nenhuma interrupgio da
Marinha, a ndo ser observagdes com relagiio i navegabili-
dade noturna, mas nenhuma, interrupgio.

Tivemos s uma interrup¢do pés acidente, de
dezesseis ou dezoito horas, da draga Bandeirantes com
uma bdia, que dificultou ¢ acesso a Antonina. Isso
durante dezesseis ou dezoito horas.

Agora, recentemente, depois desse acidente clima-
tico que tivemos em Santa Catarina, nés ficamos dezes-
seis horas com o Porto suspenso pela Marinha, sem
condigbes de navegabilidade. Santa Catarina, por exem-
plo, ficou quatro dias.

Tivernos alguns problemas. E esses problemas
existem; ninguém esperava aquele acidente, ninguém
esperava que tivesse que ter a necessidade de uma draga
naquele contrato para fazer um tipo de servigo que nunca
existiu, mas o servigo foi feito ¢ em dezesseis horas foi
restabelecido o trifego. O que se coloca € que, enquanto
estava interrompido o trdfego - e essa documentagio estd
disponibilizada a V. Exa., - alguns navios safram sem
ordem e acabaram batendo em outras duas béias o que
gerou um problerna maior em Paranagua.

Entfo, os niimeros nfo correspondem 2 realidade.

Outra coisa interessante € que quando digo que o
Porto precisou de prudéncia, que nés precisivamos de
caixa, que o nosso trabalho nio foi um trabalho amador,
foi um trabalho respaldado pelo Professor Lecer, que
disse, apds todos os estudos econdmicos do Porto, que
nds deveriamos comegar as obras depois que tivéssemos
cem mithSes de reais em caixa, que nés precisavamos ser
prudentes para que as transformacdes do Porto nédo se
resumissem a pequenos contratos que ndés estdvamos
denunciando e acabando com eles, que nés tinhamos que
ter um planejamento global. Fizemos esse trabalho,
encontramos uma eficiéncia excepcional e somos critica-
dos pela nossa eficiéncia!

O que se percebe, nitidamente, aqui, a partir dessas
colocagdes todas, é que a necessidade do Porto de Para-
nagud € a substituicdo do Superintendente, ndo a substi-
tui¢io da gestdio do porto! E a minha substitui¢cdo, porque
estamos realizando aquilo que nos setenta anos ninguém
conseguin realizar!

Deputado Rusch, sé para concluir, fala-se do silo
da necessidade do silo. Estamos construindo um novo
silo de 107 mil toneladas de granéis, no valor de 38,9
milhdes contratado pelo Consércio Tibagi Medelin.
Construgdo do terminal para fertilizante em 4rea da
APPA. Solicitagdo de mais de vinte anos. Construgio de

terminal especifico para 4lcool industrial e carga geral da
Vila Madeira. Fase 2, em processo licitatério, Projeto
Cais Oeste, a colocagéio das estacas para as cortinas e
para o embrechamento necessério, porque o Porto estava
vazando. Pavimentagdo de toda drea primdria do Porto de
Paranagua, a execugfio jd concluida de 25 quildmetros
das vias de acesso. Execugdo, repito, da pavimentacdo da
area primdria do Porto, num valor de treze milhdes.
Recuperagio do Colégio Brasilio Masado, em Antonina,

-para a criagdo do Curso de Gestao Portuaria. Remodela-

¢d0 do pétio de triagem. Execugio do Projeto Expect
Spert - CODE, até os dltimos dias de setembro. Aquisi-
¢do e instalagio de balangas rodovidrias de acesso ao
Porto em todas as suas portarias. Ampliagdo da capaci-
dade de poténcia de iluminagdo do pdtio de triagem da
drea priméria, em 250 holofotes em cada um, permitindo
ao Porto funcionar 24 horas. Manuten¢éo dos sinais ndu-
ticos de responsabilidade da APPA, empresa contratada,
TECNINPOR, apés discussdo do contrato. Modernizagio
da sede administrativa do Porto. Aquisi¢fio dos veiculos e
dos veiculos de seguranca, no valor de 704 mil reais. Ser-
vigo geral e manutencdo dos readers. Quatro milhdes de
investimentos no sildo que nio recebia obras hd mais de
oito anos! Evolugdo dos investimentos privados questio-
nados, pelos Deputados aqui presentes. Evolugio dos
investimentos privados que dizem que ndo foram feitos.
Foi feito:

- em 2003, R$ 81.145.929,84 de investimento pri-
vado; - em 2004, R$ 55.908.263,00; - em 2005, R$
151.342.801,00, num total de R$ 288.396.964,

Eu acho que isso explica o que estamos fazendo no
Porto de Paranagud. Nio acontece nada de setenta inter-
rupedes, os dados sdo oficiais, basta acessar o site do
Porto de Paranagud! Vamos ver se teve interrupgdo ou
ndo teve! Agora, considerar impedimento o apagamento
de uma ldmpada, que historicamente o Porto faz doze
intervengdes mensais, nas bdias de Paranagu4!

E importante acrescentar mais uma coisa, com
relagdo as questdes da entrada e da dragagem. Historica-
mente o Porto de Paranagud, quando encontrava proble-
mas com as béias, cortava a poita. O senhor sabe o que é
isso Deputado? A bdia é amarrada por uma corrente, 14
em baixo tem um peso de algumas toneladas. Como hd
dificuldade da retirada das poitas, quando o assoreamento
€ muito grande, eles cortamn a cabega da poita e colocam
a bdia em outro ugar. Puxam a béia, O Canal da Gatheta,
que era um canal em linha reta ¢ dava uma navegabili-
dade absoluta ao Porto de Paranagu4, jd voltou e estabe-
leceu uma curva. Estd se chamando em Paranagui a
possibilidade de se eliminar o cemitério das poitas.

Para retirar poitas, que irresponsavelmente ficaram
no Porto de Paranagud nos tltimos trinta anos, vai ser um
trabalho extremamente dispendioso. N&o h4 draga que
drague com a poita no fundo do final da Galheta! SHo coi-
sas que precisam ser colocadas. Fez-se ou nio uma modi-
ficagdo na dragagem, néo é uma coisa simples, nés temos
que saber por que se fez e por que nio se fez.



Pig. 30

Curitiba, terga-feira, em 02.08.2005

Por que eu ndo mexi na dragagem? Porque o con-
trato de dragagem feito Governo anterior, determinava
que as 4reas a serem dragadas eram aquelas colocadas no
segundo termo aditivo; eu néo tinha como modificar isso.
E a lei, Deputado, o senhor conhece isso tio bem quanto
eu. Eu nfo posso fazer modificagdes na dragagem, se o
contrato € aquele!

Com relacdo aos pagamentos também colocados
pelo Deputado Ricardo Barros. O Porto tinha uma dfvida
impagdvel de INSS e teria que pagar aquela divida em 96

‘meses. Consta nas Atas do Porto que, se isso tivesse
acontecido, teria quebrade o Porto de Paranagud.

O Deputade Ricardo Barros e o Deputado Alex
Canziani, conseguiram transformar essa divida de 96 par-
celas, em 240 parcelas, rigorosamente pagas em dia.

Levantou-se uma questido gue nds estarfamos em
divida. Ndo estdvamos em divida! A contabilidade do
Porto, é um reldgio! A cobranca do Porto e o Departa-
mento de cobranca do Porto, hoje € feito pelo Banco do

; Brasil. Nés temos uma total transparéncia. Todos os
recursos pagos pelo Porto de Paranagud sdo publicados
em jornal de circulacfio e a disposigdo nos sites de Para-
nagud, que ja obteve setenta mil acessos.

O SR. VALDIR ROSSONI (PSDB) (Questao de
Ordem)

Foram tdo rigidos no inicio das perguntas dos
senhores parlamentares, que cinco minutos cortava-se o
som! O Superintendente estd falando hd 23 minutos!
Entdo, ndo vamos ter oportunidade.

Eu defendo a tese que o Superintendente deva falar
o tempo que for necessario. Agora, nés nio podemos ser
tratados diferentes. Eu, como Parlamentar, tenho muitas
perguntas a serem feitas e me foi cortada a palavra!

O SR. BARBOSA NETO (PDT) (Questao de Ordem)

Era justamente esse o questionamento que eu havia
feito, porque o Deputado Elio Rusch subiu na tribuna a
treze minutos para as seis, agora sdo seis e treze! Sio
vinte e seis minutos que ele teve direito de questionar o
Superintendente do porto!

O SR. EDUARDO SCIARRA (PFL)

Sr. Presidente eu queria me referir as colocagdes
que eu fiz, e posteriormente fui contraditado pelo Supe-
rintendente Eduardo Requifio, com relagiio & seguranca
de navegagdo, balizamento e sinalizacio.

A Administraciio nio tem garantido correto posici-
onamento das béias de balizamento dos canais de nave-
gagfo, gerando graves riscos acidentes,

Também nio tem efetuado reparos e manutengio
da iluminag#o das bdias, embora tenha recursos suficien-
tes para a finalidade, provenientes da FUMAR.

Por tais razdes a Capitania determinou setenta res-
tricdes a navegacio em 2003 e 2005. Oficio do Vice-Pre-
sidente da Republica, Ministro da Defesa, Sr. José de
Alencar Gomes da Silva, enderecada ao Presidente da

Céamara Federal a pedido da Comissdo de Agricultura,
cita nominalmente essas setenta restricdes.

Queria dizer também com relagio ao ocorrido hi
questdo de dez dias atrés, realmente a APPA colocou esse
comunicado, essa nota oficial: “ciclone e abalroamento
provoca o acidente em Paranagud”. E a Capitania dos
Portos restabeleceu a verdade ao colocar na nota em que
demonstra claramente que houve sim, por parte da
empresa responsdvel pelo servigo, praticas inadequadas e
por isso que houve essa manifestagdo expressa colocando
novamente a razéo com relagdo ao acontecido na sexta-
feira da semana anterior.

O SR. PRESIDENTE (Hermas Brandio)
Com a palavra o Deputado Waldir Leite.

Deputado Waldir Leite (PPS)

O SR. WALDIR LEITE

Sr. Presidente, autoridades ji nominadas, todas as
pessoas que nos visitam, nossos amigos agricultores, nos-
sas amigas sofredoras de Paranagua.

Vimos aqui alguns discursos sem tendéncia favora-
vel ou desfavordvel 4 administragdo do porto.

Mas realmente ndo é essa discussdo que nos
agrada. Discutir o rato, discutir o calado, o ISS que nédo é
pago. Néo querfamos, de forma alguma, estar discutindo
isso. Nosso Porto nunca precisou discutir isso. Infeliz-
mente chegamos a este momento, onde as pessoas t€m
mais desemprego, nido sé em Paranagud, mas em todo o
Estado do Parand, porque o agricultor, recebendo o seu
fertilizante mais caro, deixa de plantar tamnbém.

Entéio, o Estado inteiro, além de Paranagu4, é pre-
judicado com os problemas que ocorrem no Porto. E ndo
vamos nos furtar de comentar todos esses problemas,
essa discussdo aqui foi para isso, vai ter outra discussdo
no Senado Federal. J4 chegamos a essa vergonhosa situa-
cdo de interven¢do na Cimara Federal, 0 que nunca ocor-
reu com o Estado do Parand, nem com o Porto de
Paranagué. Vimos aqui agora diversos comentérios a res-
peito do Porto, os quais eu ndo concordo, mas respeito.
Mas, queria fazer alguns questionamentos: primeiro para
o Deputado Ricardo Barros, queria até que anotasse, para
gue nio esquecesse. Na sua apresentagdo, o senhor falou
de vdrias resolugdes do CAP que ndo foram cumpridas
pela APPA. Depois, gostaria que o senhor me falasse
quais sio as resoluces que nédo foram cumpridas. Do Sr.
Nébrega gostaria de saber se todos esses investimentos
que foram comentados pelo Superintendente do Porto, se
teve a liberagdo, o conhecimento da ANTAq, se ndo me
engano, ¢ uma das funces da ANTAq e através da fisca-
lizacdo desse convénio de Delegacio do Estado do
Parana.

Depois, quero saber o seguinte: aconteceu no dia 12,
o Porto ficou parado por doze horas, a navegagéo foi proi-
bida pela Marinha. Sabemos que existem recursos, sabe-
mos que existem os problemas, sabemos que hd
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necessidade da contratagio. A minha primeira pergunta ao
Sr. Superintendente € a seguinte: por que a demora na con-

“tratagdo dos services, jd que existem bastante recursos no
Porto, e quando, no dltimo acidente do dia 12, quem foi
que executou os servigos do reposicionamento das bdias na
entrada do canal da Galheta? Seria a primeira pergunta. E
depots, quem foi que reposicionou as béias, j4 que numa
nota oficial o senhor fala que foi o Porto, e a Capitania dos
Portos dd uma outra versio a isso.

Quero deixar bem claro que estou discutindo o
Porto de Paranagud de 2003 para cd. Para mim n#o inte-
ressa o que foi feito de 2002 para trds, até porque nessa
€poca eu ndo era Deputado, ndo tinhamos os problemas
que temos hoje. Outra coisa, sabemos que com essa poli-
tica de proibicdo de transgénicos, mais ideoldgica do que
legal, e agora no temos nenhuma divida disso. Parana-
gud e o Parand perderam bastante, vimos a agricultura,
através da FAEP, declarar que perdeu um bithdo e meio
s6 no ano de 2004 se eu ndo me engano, ¢ diversos outros
prejuizos, diversos investimentos que foram desviados do
Parand e de Paranagud para outros portos; e agora quero
saber o seguinte: existe da Superintendéncia intengio de
negociar com uma empresa privada para que seja embar-
cado por Paranagud os transgénicos? E se até agora nio
existia nenhum terminal que pudesse fazer essa opera-

- ¢do? Gostaria de saber também, existe toda uma politica
do Governo estadual falando que tem um movimento
para privatizar os portos.

Quero deixar bem claro que eu sou contra a federa-
lizagdo, e sou a favor que o convénio continue nas méos
do Parand. Isso é bem claro. De forma alguma queremos
deixar de ter um Porto piblico. Agora, que Porto piblico
é esse que oferece 25% do seu silo para uma associacio
sem licitagdo nenhuma, que é a ASSEPAR? Que Porto
piblico € esse que jd tem todas as operagdes privatiza-
das? Esse Porto piiblico eu quero que continue, mas sem
dar 25% de espago para ninguém sem licitagio. Esta é
outra pergunta.

Depois, gostaria de saber - até escutei que houve
uma portaria do Ministério dos Transportes na época do
Sr. Elizeu Padilha - € uma pena que naquele tempo
nenhum Deputado Federal do Parand fez nenhum comen-
tario, nenhum levantamento sobre essa portaria. E por
tltimo escutei o Sr. Superintendente falar da quebra téc-
nica de 2003 e 2004 que estd 2 disposicio dos agriculto-
res. Tenho contato e didlogo com vérios operadores que
falam que essa quebra técnica nunca esteve 2 disposicdo
de ninguém. E a pergunta bésica € a seguinte: se para
embarcar o operador € responsdvel pela soja, e ele repre-
senta o dono da soja, por que na hora da devolucio nio é
devolvido 2 mesma pessoa que teve a responsabilidade do
embarque? Séo essas as perguntas. Gostaria de ter a res-
posta do Sr. Superintendente

O SR. CARLOS ALBERTO DA NOBREGA
Respondendo bem objetivamente: a APPA ndo
pediu nenhuma liberagio da ANTAq Para investimentos,

conforme determina a Lei n® 10.233, no seu artigo 27. Ela
diz que os investimentos tém que ter autorizacdc para

. esses investimentos.

Com relagdo as dragas, acho que ji foi falado aqui,
tanto a portaria do Ministro quanto a norma da ANTAq
citada, ela estabelece condigBes para que uma entidade
possa ter draga; cumprindo aquelas condi¢cSes para que
uma entidade possa ter draga; cumprindo aquelas condi-
¢des ela pode. E uma questiio gerencial administrativa do

- Porto saber se vale a pena ter draga ou ndo, mas tern que

cumprir todas as determinacdes, todas as regras contidas
na norma. K uma decisio do Estado, em que comentel
inclusive com o Governador e com o Dr. Eduardo
Requido, quando esteve aqui.

O SR. WALDIR LEITE (PPS)

Entéo, esses investimentos, de ¥mediato, ficam sus-
pensos? Ficam cancelados? Ou como serd o tratamento
dado a esses eventuais tedricos investimentos?

O SR. PRESIDENTE (Angelo Vanhoni)

Deputado, gostaria que V. Exa. fizesse a réplica
depois que 0s trés respondessem aos questionamentos.

O senhor pode fazer a réplica em bloco depois.
Perfeito?

Entdo, com a palavra, por cinco minutos, o Depu-
tado Federal Ricardo Barros.

O SR. RICARDO BARROS (PP)

Deputado Waldir Leite, o senhor pergunta quais as
determinactes ndo cumpridas do Conselho da Autori-
dade Portudria pela APPA. Estive 14 no Conselho, fiz uma
apresentagio dessa relagfo de acdes e todos que estavam
presentes no Conselho - a APPA se retirou da reunido,
néo quis debater - e todos presentes concordaram com
essa lista.

A implantacédo do regime operacional vinte ¢ qua-
tro horas: vou dizer tudo que foi feito, que o Conselho da
Autoridade Portudria decidiu e quero lembrar que esse
conselho tem o poder publico, os operadores, os trabalha-
dores, todos estdo l4 representados. Implantagdo do
regime operacional vinte e quatro horas; implantacio do
regulamento operacional; implantagio do regulamento-
pré-qualificagdo; apresentagio formal dos projetos de
investimento compatibilizados tecnicamente com as
sugestdes dos engenheiros da APPA, que discordaram da
solugfo que esté4 sendo licitada; dragagem no cais, bercos
& bacias de evolugio; nova licitagio de dragagem - o con-
trato de encerrou em julho; contratagio de servigo de
batimetria; contratagio e manutengdo do balizamento;
regularizagdo do combate s zoonoses; implantagio do
ISPS Code, que o Superintendente apresentou hoje o
contrato ¢ ficou resolvido, semana passada, apenas.

Sem a aprovag@io do CAP, foi feita a privatizacio
de 25% da capacidade da armazenagem do silo piblico,
mediante acordo operacional sem licitagdo. Fora isso,
presenciamos na reunido da APPA, um debate sobre o
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calado da bacia de evolugio, onde a APPA defendia que o
calado ficasse em treze metros e todos os demais defen-
deram que ficassem em quatorze metros, tanto que ven-
ceu a proposta dos quatorze metros. O que demonstra
que, efetivamente, hd dos operadores do Porto e dos tra-
balhadores uma vontade de que ele tenha melhores con-
di¢cdes de competitividade, porque podera ter navios de
maior porte.

Os navios modernos sdo muito maiores, hoje,
exige maior calado para sua operacdo e, evidente-
mente, se o Porto ndo se adequar a essa moderni-
dade, Deputado Waldir Leite, teremos a perda de
competitividade do Porto de Paranagud em relagéo a
outros.

Entdo, da parte da sua pergunta, essa foram as
agdes que apresentamos no Conselho da Autoridade Por-
tudria ¢ que representaram, da parte dos membros do
conselho que estavam 14, uma concordincia de que isso
ndo havia sido regularizado. Refiro-me a isso, porque
apresentamos nzo s6 essas exigéncias como aquelas tam-
¥ bém que a ANTAq havia solicitado e a questfio dos trans-
génicos, que € um dos itens do relatério. E um relatério
muito extenso que foi distribuido a todos pela federaliza-
¢lio dd agricultura.

Esse relatdrio trata do ndo cumprimento da legis-
lagdo federal sobre os transgénicos; da ndo execugdo a
contento do servigo de batimetria ¢ dragagem; da ndo
comprovagdo da celebracio dos contratos de manuten-
¢do de bens patrimeniais da Unido; da ndo apresenta-
¢do do programa de arrendamento; insuficiéncia de
medidas para protecfio do meio ambiente; negativa da
prestagdo de apoio administrativo ao CAP, conforme
determina a lei e outras medidas, inclusive com a
Secretaria da Receita Federal e ha outros litigios que
precisam ser resolvidos,

O nosso objetivo, vou repetir na conclusio da
minha apresentagdo, € que sejam cumpridas essas deter-
minagdes. Dr. Eduardo Requifio diz que nds queremos
afastd-lo, a pessoa dele. Nio ¢ isso! Queremos uma admi-
nistrag@o da APPA que cumpra as determinagdes do Con-
selho de Autoridade Portudria, da ANTAg, do TCU, do
tribunal de Contas e da CPI que foi feita nesta Assem-
bléia Legislativa. Essas coisas estdo em andamento, jd
sdo dois anos e meio desse mandato e tudo estd em anda-
mento. Entdo, a nossa preocupagdo € que o nosso Porto
ndo perca a competitividade,

Quero fazer também uma ressalva quanto 4 colo-
cagdo da Dra. Clair. A matéria dessa intervencio, desse
decreto, foi votado no Plendrio da CAmara dos Deputa-
dos, era o trigésimo sexto item de uma pauta publicada
na véspera por acordo de lideres. Nenhum lider pediju
para retirar essa matéria. Nem o Lider do Governo,
nem do PMDB, nenhum lider pediu. Ela foi votada em
36° item. Portanto, a Sessdo decorreu por horas e todos
conheciam a pauta até que ela fosse votada. No hd que
se dizer que nds votamos isso sem a devida publici-
dade. -

O SR. PRESIDENTE (Angelo Vanhoni)
Com a palavra o Superintendente do Porto de Para-

nagud, Eduardo Requigo.

O SR. JOSE MARITA FERREIRA (PMDB)
Pela Ordem, Sr. Presidente.
(Assentimento)

A minha inscrigdo?

O SR. PRESIDENTE (Angelo Vanhoni)
A sua inscrigdo estd aqui. O senhor é o préximo
orador inscrito.

O SR. ARTAGAO JUNIOR (PMDB)

Sr. Presidente, Pela Ordem.

(Assentimento)

Acho que na seqgiiéncia estou eu. Houve um equi-
voco, riscaram o meu nome, mas na seqiiéncia de inscri-
¢80 estou eu.

O SR. PRESIDENTE (Angelo Vanhoni)

E verdade. V. Exa. estd 4 frente do Deputado José
Maria Ferreira.

Desculpe, vou acrescentar o tempo de V. Exa.

O SR. EDUARDO REQUIAO

Vou procurar desta vez ser breve. Antes do enten-
dimento da brevidade, alguém disse: vocé cometeu um
delito.

Dizer isso é facil. Defender-se depois € dificil.
Tenho que ter o-tempo para me defender das acusagSes
que me fazem. Por que a demora? Porque a empresa
TECNIMPORT, que ganhou a licitagio e colocou as
béias que trazem dificuldades no entendimento da Mari-
nha ao Porto de Antonina. Comprometia-se no contrato a
dar treinamento aos funciondrios da APPA para depois
fazer a manutengio. Foram indicados funciondrios asses-
sores da administracdo passada que fizeram algumas via-
gens internacionais para conhecer essas béias e depois
receberam um pseudotreinamento. Nem um dnico funci-
ondric do Porto recebeu treinamento.

Questionei essa empresa TECNIMPORT porque
ela se dizia tnica e exclusiva. E por prudéncia a demora.

Acho que a minha posi¢ao tem sido essa no Porto e
o senhor tem acompanhado; simples como a pomba € a
minha administracio, prodente como a serpente, como
estd escrito nas Sagradas Escrituras. .

Quem faz no momento? Fizemos depois desse trei-
namento feito pela APPA a funciondrios de Paranagu4,
responsaveis pelo Corpo de Bombeiros € da APPA, um
treinamento para manutencéo dessas béias. Entramos em
um processo licitatério pregdo Banco do Brasil. A
empresa que ganhou, a empresa TECNIMPORT, porque
as outras empresas ndo apresentavam condicdes e conhe-
cimento tecnolégico para fazer aquele tipo de trabalho.
Mantem-se a TECNIMPORT e o questionamento que a
Marinha faz nesse momento é da TECNIMPORT
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empresa prestadora de servico a Marinha do Brasil, com
seiscentas béias instaladas. _

Com relagfio & intencfo de negociar o transgénico.
E uma posi¢do administrativa. Também por prudéncia,
também pensando no futuro das produgdes agricolas do
Parand. Achamos que seria prudente aguardar para inves-
timentos no Porto com relagdo & soja transgénica. Hoje,
uma empresa que nido cito o nome, ja entrando em con-
tato com o Porto, teve a aprovagio para a colocacgio de
um silo em espago privado nfio em espaco piblico. A
empresa jd detém um terreno. Em espaco privado a colo-
cagcdo de um duto e ndo de uma esteira, mas de um duto e
uma saida em “ship-loader” para embarque de soja trans-
génica, sem que isso interfira nos silos e no complexo de
exportacdo do Porto de Paranagud.

Com relagdo a ASSEPAR: A ela é a Associacio
dos Pequenos Produtores do Parand. O silo tinha uma dis-
tribuicdo, 80% para operadores sem teto, 20% para ope-
radores com teto. Quem sdo os operadores com teto? Sdo
0s donos dos armazéns. Ninguém jamais fez licitagio
para utilizagfo desse silo. A soja chegava e era colocada
ld. A ASSEPAR procura o Vice-Governador Qrlando
Pessuti, 0 Governador do Estado e pede o espaco para
que possa trabalhar com precos a menor do que os precos
praticados por Paranagud. Naquele momento em que faz
o pedido, cobrava-se em Paranagud U$ 8,50 a tonelada
para exportagdo e o custo APPA US$ 1,16.

Chamei algumas empresas e operadores portuarios
¢ pedi que se estabecesse 0 menor preco possivel a partir

de suas operagdes. Alguns operadores portudrios, trés ou-

quatro, dispuseram-se a trabalhar com a taxa de U$ 4,50
a que a ASSEPAR pudesse trabalhar, a0 mesmo tempo
que protocolizaram na APPA um pedido para um silo
independente que eles querem concorrer ¢ que serd lici-
tado.

Entdo, ficou 25% para os pequenos e médios pro-
dutores do Parand, que nao tinham espago - esse é um tra-
balho de atendimento 2 ASSEPAR. Um percentual de
50% para os sem teto, que sdo os operadores que t&m o
stlo como referéncia. E o restante, para os grandes expor-
tatores colocarem 14 o seu excedente. Jamais se fez licita-
a0 para espago; o espago é disponibilizado em cima das
necessidades.

Com relagio aos recursos, existe o PDZ...

(Corte no Som)

E © nosso trabalho, os trabalhos que estamos
fazendo os nossos investimentos, como o Porto é um
Porto delegado, € subordinado 4 Secretaria dos Transpor-
tes e ao Governador do Estado. Nada & feito, até um
determinado valor, sem a assinatura e aquiescéncia do
Secretdrio de Estado ou sem a aprovagfio do Governo.

Entdo, a responsabilidade que entendemos pela
delegacio € do Governador e ndo da ANTAg. Acho que
nao me parece l6gico que 0 Governo do Estado do Parand
solicite & ANTAQq a possibilidade de fazer investimentos,
onde o ordenador de despesa e o resporsavel perante a lei

sou eu, como superintendente. A autorizacio é do Gover-
nador, do Secretério e do Porto, até limite poucos signifi-
cativos.

Acho que respondi a todas as perguntas.

O SR. WALDIR LEITE (PPS)

A dltima € com relagdo 4 retencio técnica:. Como o
pequeno agricultor vai poder se apossar do que € dele, se
no embarque ¢ delegado um operador? E qual é a Portaria

- que fala sobre isso?

O SR. EDUARDO REQUIAO

Esse residual foi devolvido no final de 2003 aos
proprietdrios da carga. Ndo hd nenhum compromisso a
que se devolva. Isso ndo é a limpeza do silo que, eventu-
almente, € dada a leildo e o recurso entregue & PROVO-
PAR. Esse percentual de retengio *é a garantia das
operagdes que se dio no silo. O que estow dizendo é que
esse percentual estd retido 14 no silo a disposi¢io da
APPA. Nio estd 4 disposigio, porque néo pretendo, em
principio, repassar isso aos operadores portudrios. O que
pretendo € agregar essa quantidade, esse volume de pro-
duto aos volumes de varredura que € disponibilizada para
0 PROVOPAR para fazer um leildo tinico para que esse
resultado possa ser aplicado na PROVOPAR e aplicado
nas comunidades carentes de Paranagud como uma res-
posta das empresas e dos produtores naquilo que enten-
demos como seu compromisso social.

Caso isso nédo seja aprovado, que a minha decisio
nio seja uma decisdo compartilhada por outros segmen-
tos, temos condigles de oferecer aos produtores aquele
residual. Por que os produtores?

Porque pequenos produtores mandam dez,
quinze, vinte caminhdes de soja e isso desaparece no
volume. Ficam os operadores portudrios sem levantar
falsas fantasias com relagdo aos operadores. Esses
recursos nao pertence a eles, é um recurso pertencente
ao produtor.

O entendimento que nés estamos tendo &€ esse, cle
estd 14 armazenado para que possamos tomar, no per-
curso, as medidas que consideramos necessdrias.

O SR. PRESIDENTE (Natlio Stica)
Deputado Leite, trés minutos para a sua réplica.

O SR. WALDIR LEITE (PPS)

Bom, com relac@o ao Presidente da ANTAq, gosta-
ria de saber qual vai ser o procedimento a partir de agora,
a partir do momento em que o Porto n3o comunica os
seus investimentos 2 ANTAgq, pelo entendimento do
superintendente, acho desnecessdria essa comunicagio,
essa autorizacio?

Depois, quero saber do superintendente, quando
que foi a primeira licitacdo para a contratacéio desses ser-
Vigos emergenciais ou necessdrios para o balizamento e
sinalizacdo do Porto, qual foi a data da primeira licita-
¢ao?
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Depois, quero que o senhor s6 confirme para mim
se hoje nfio existe nenhum terminal que ja possa operar
cor transgénico completamente separado do complexo
exportador que conhecemos (hoje, pelo que eu conhego o
Porto, existem terminais que poderiam fazer isso sem
toda essa polémica, o que n#o teria trazido tanto prejuizo
a cidade, & nossa economia e ao nosso povo), essa confir-
magdo?

Por tltimo, quero deixar claro que os 25% tiveram
uma determinagio contriria do CAP, pelo que o préprio
Deputado Ricardo Barros falou nesse espaco que foi
cedido. i

E para complementar, a retengéo de soja a que eu
me referi, nao fui en que falei, foi o senhor mesmo
quando respondeu ao Deputado Plauto que essa soja
estava & disposicio dos pequenos produtores. E agora
quando o senhor responde para mim j4 néo estd mais, o
senhor vai ver o que vai fazer com ela, sendo que em
todas as administragGes anteriores quando fechava esse
balango, em dezembro, era devolvido esse ponto vinte e
cinco, era rateado entre os seus proprietdrios, fossem eles
os proprios produtores ou representados pelo seu opera-
dor.

Em 2003 s6 foram devolvidos 50%, néo foi devoi-
vido na integra, tanto é que queria ser rateada uma parte,
e os operadores ndo concordaram. Entdo, ndo foram
devolvidos 50%. Em 2004 também, até agora ndo foi
devolvido 100% da retencdo. E nds daqui a pouco jé
vamos estar com 2005.

Entdo, essa é a confirmagio que eu queria fazer
para o senhor. E eu gostaria de saber qual € a sua opinido,
qual ¢ a sua resposta em relagio a isso: a primeira licita-
¢do e as outras colocagdes que eu fiz para o senhor aqui
de forma inequivoca, clara, sem nenhum ranco politico,
ou sem nenhum rango pessoal?

Acreditamos, todos nés, que ndo queremos um
Porto com esse ou com aquele, nds queremos um Porto
que, realmente, seja 0 maior instrumento de fornento da
agroindistria do Parand, da economia do Parand e do
Brasil.

O SR. PRESIDENTE (Natalio Stica)
Trés minutos para tréplica do superintendente do
porto.

O SR. EDUARDO REQUIAQ

Respeitosamente, Deputado Leite, eu disse que
estava disponibilizando, nfio disse que estava entregando.
Isso significa que estd armazenado dentro do sildo esse
produto, como o farelo esta 14 também. Com relagdio a
questdes administrativas: por que um terminal e nfo o
outro, por que agirmos dessa forma ou daquela? E da res-
ponsabilidade da administragio dos Portos decidir isso.
Nés achamos que, por prudéncia, deviamos agir dessa
forma.

Com relagdo aos outros administradores, tenho
ditc € e eu sou uma pessoa muito obsessiva e mexo

naquele Porto, como o senhor bem sabe, o dia inteiro,
vinte e quatro horas por dia, e nunca vi nada que desa-
bone o Dr. Osires Guimardes, nada. Acho que é um
homem probo, que é wm homem trabalhador e adminis-
trou o Porto com 0s seus conceitos e com o CAP bastante
afinado na relagdo com ele. Tenho uma viséo diferente da
visdo do Dr. Osires, obviamente que sendo diferente ajo
também de forma diferente, acredito em um Porto
piblico, que os investimentos precisam ser colocados
para que haja cotejamento de pregos; acredito que nds
temos que discutir rotas, acredito, com todo o respeito ao
Dr. Carlos Alberto da Nébrega que estd aqui, que esta Lei
8.630 tem que ser rediscutida. Acho que ela tem que ser,
em algumas coisas, regulamentada e normatizada.

Acho que essa coisa precisa acontecer e que 0
Governo do Estado do Parand, que ¢ Porto de Paranagua
estd se dispondo a fazer esse tipo de diseussdo nacional.
Isso ndo significa que eu esteja certo, riem significa que
eu esteja acusando o Dr. Carlos Alberto. Estou dizendo
que como cidaddo e como funciondrio do Governo do
Estado do Parand como Superintendente do Porto, quero
ter o direito de discutir as coisas que foram também dis-
cutidas no passado.

Os governos mudam, as propostas tdeoldgicas
mudam. A visdo da ANTAq hoje € uma visdo privatista,
absolutamente privatista. Nio estou condenando a visdo
da ANTAq, acho que o caminho € um caminho para que
se agregue e se transforme, que nés podemos defender o
interesse puiblico e manter, dentro do Porto, os investi-
mentos privados, tenho feito o possivel para isso.

S6 me permita, Deputado Leite, com respeito e
peco o seu testemunho para duas coisas que eu vou ¢on-
tar: Havia uma dificuldade grande na comunidade portua-
ria & indicaciio do meu nome. Eu assumi o Porto, dois
dias depois recebi na minha sala o Carvalhinho e o Fayet
para discutir as questdes da dragagem, questdes que leva-
ram o Fayet que hd mais de seis meses que a empresa ndo
estava 14. Disse a ele do meu propdsito, eu me reuniu e
fiquei com o meu filho trés meses fechados, lendo o que
tinha de Ata sobre o Porto de Paranagud e fiz um pri-
meiro esbogo. Tudo que eu coloquel aqui ndo caiu do
céu, o que estou fazendo dos investimentos, © que estou
fazendo no Porto de Paranagud sdo discussdes antigas e
todas elas contempladas no plano de desenvolvimento do
porto.

Conversando com o professor, Dr. Carmosino,
médico do Porto, logo que cheguei ele me disse que
tinhamos 14 alguns problemas: excesso de dlcool,
bebida, droga, um pouco de AIDS e doenga pulmonar.
Doenca pulmorar das pessoas que trabalham no sildo, tra-
batham na poeira. Nés desenvolvemos duas referéncias:
valorizacdo dos portudrios e o estudo técnico e as priori-
dades que seriam elencadas pelo porto.

Na primeira reunifio que fiz chamei a comunidade
parnanguara para apresentar um grupo de médicos e psi-
cdlogos orientados pelo Dr. Menir, reconhecido da Satde
da Policia Civil do Parand, especialista em drogas e fize-
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mos 14 uma belissima exposicdo. Foi a primeira, no
come¢o da administracio. Manchete no dia seguinte:
-Superintendente do Porto apresenta amante para socie-
dade parnanguara. Foi assim que fui recebido.

Pede-me a CIAP que eu faga uma demonstragéo,
concluindo, uma apresentagdo na CIAP: fiz um data-
show e uma apresentacio dessas propostas que estdo
aqui. No dia seguinte, manchete: Superintendente faz
propostas que ndo pode cumprir. Cumpri todas, Deputado
o senhor € de Paranagud, acompanhou isso. A resisténcia
politica a transformacéo sempre foi muito grande e nds
estamos conseguindo, apesar das resisténcias, fazer do
Porto um Porto melhor para Paranagué e o senhor tem
consciéncia disso, Deputado, o senhor € da terra, sabe e
vE 0 que estamos fazendo!

O SR. PRESIDENTE (Natilio Stica)
Lamento Sr. Superintendente, mas o seu tempo ja
estd esgotado.

O SR. WALDIR LEITE (PPS)

Sr. Presidente, até como ful chamado como teste-
munha, o Dr. Eduardo nfo respondeu a duas perguntas
que eu coloquei, que ele esqueceu. Vou falar quais sdo
elas. '

O SR. PRESIDENTE (Natalio Stica)
Sé que ai nés vamos ter que abrir de novo para que
fiquem falando o quanto quiserem.

O SR. WALDIR LEITE (PPS)
Sr. Presidente, eu fiz cinco perguntas ¢ sé foram
respondidas duas!

O SR. PRESIDENTE (Natéhio Stica)
Nio houve tempo, a ANTAq vai falar e depois
veremos o que fazer.

O SR. CARLOS ALBERTO DE NOBREGA

Deputado, a sua resposta: a Lei 10233 no artigo 27,
obriga que os Portos pecam autorizagdo a ANTAq para
realizacdo de obras. O Botto estd aqui, é Procurador do
Estado, pode comprovar isso facilmente, porque a preo-
cupagéo do legislador € que a agéncia tenha conheci-
mento das modificacdes no patriménio do Porto. Ento,
isso € fundamental, isso tem que ser obedecido. Se o
dinheiro € do Governo do Estado, se o dinheiro é da Pre-
feitura, se o dinheiro € do Porto, se o dinheiro é federal,
de qualquer modo hd que ter a autorizacdo do ANTAq
para isso. E por que a ANTAq ainda nfo se pronunciou,
até agora, sobre isso?

Porque a ANTAq fica num dilema, Deputado, por-
que se ela fosse agir, ela poderia suspender a realizag@o
desses trabalhos e nds nfo queremos prejudicar o Porto
de Paranagud.

Estamos pedindo, de novo, um didlogo com o
Administrador do Porto, para regularizar isso, mas

parece, Deputado - e € um dos problemas que eu ja con-
versei com o Governador, na presenca do Dr. Eduardo
Requido -, que héd uma agdo deliberada do Porto em des-
considerar a autoridade federal. Entdo, um dos exemplos
é esse: o Porto ndo dé bola para a Agéncia! Quis primeiro
cercear a fiscalizagdo, depois nfio pede autorizagio para
realizar os investimentos, como manda a Iei!

Se o senhor me permite vou ler, agora, rapida-
mente, uma questdo com relagdo 4 Capitania dos Portos

. de Paranagud, que tem por obrigacio zelar pelo calado,

pelas condigdes de navegabilidade.

Nesse episédio agora, que ocasionou a Portaria
31, a Capitania suspendeu, temporariamente, por fora
do balizamento, a navegaco do Canal da Galheta. No
dia 12 de agosto, através do Oficio 5105 e no dia 15 de
agosto, através de nota a imprensa, a APPA informou o
seguinte: “os danos ao balizamento foram causados por
abalroamento de embarcagGes e pede 4 Capitania que
sejam apuradas responsabilidades sob autorizacdo de
seis navios zarparem. Esses navios teriam causado o
problema.

A empresa contratada pela APPA, fiscalizada por
técnicos portudrios, restabeleceu a navegabilidade nor-
malizando as condi¢des de trifego maritimo™.

Ora, no dia 16 de agosto, com o Oficio 421, a
Capitania dos Portos de Paranagué informa que: “1° é
improvavel que h4 avaria nas boias por colisdo de navios.
Aponta problemas de inadequagio de equipamentos e de
ma conservacdo. Esclarece que os navios que partiram ou
demandaram ao Porto, partiram em janelas ou praticabili-
dade parcial, onde havia condigles de seguranga para
navegacio no canal de acesso ao Porto de Paranagud.”

Agora ele notifica que a empresa contratada pela
APPA nao fez nenhuma agfio concreta! Palavras da Capi-
tania, para o reestabelecimento dos sinais o que obrigou-a
a requisitar rebocador apropriado de uma cutra empresa,
solicitar o Corpo de Bombeiros e a praticagem para
recomnposicio do balizamento. A Capitania ainda fina-
liza, dizendo que a empresa contratada pela APPA nfo
dispunha de rebocador apropriado. O edital exigia um
equipamento e o tempo do edital que exigia 72 horas para
recompor as condi¢gdes era um tempo excessivamente
grande!

A ANTAq levantou, junto & Marinha, que a
empresa dispunha de um rebocador que podia fazer faina,
quer dizer, fazer levantamento de béias até duas tonela-
das, quando o edital, o préprio edital da APPA, especifi-
cava equipamentos até cinco toneladas! Se a empresa
tivesse posto, conforme reza o edital, uma embarcagio
para fazer faina de cinco toneladas, ela talvez tivesse feito
a recomposicdo do balizamento, mas ndo fez! A Capita-
nia constatou que a embarcagdo ficou parada no cais, o
que obrigou a Capitania a fazer o servico.

Entdo, o que eu reclamo, de alguma data, da
APPA, ¢ o ndo entrosamento, esse ndo respeito aos
érgaos federais, seja o Ministério, seja a ANTAq, seja a
Capitania, ¢ hd wmna certa distorcéo dos fatos na medida
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que ele diz que a empresa normalizou assistida por técni-
cos portudrios e na realidade o que ocorreu foi a Capita-
nid restabelecendo o sistema de balizamento com o0s
Bombeiros, com a equipe da prépria capitania e com a
prépria praticagem.

O SR. WALDIR LEITE (PPS)
Sr. Presidente, as minhas perguntas nao foram res-

pondidas!

O SR. PRESIDENTE (Natilio Stica)

Vou lhe inscrever para o final, para que possamos
prosseguir, temos mais oito Deputados inscritos € cinco
de Plendrio.

Muito rapidamente a pergunta, muito rapidamente,
objetivamente, sem discurso.

O SR. WALDIR LEITE (PPS)

Quando foi a primeira licitacio para esses servicos
emergenciais?

A outra pergunta que faltou. Quem é que fez o
reposicionamento das béias? Quando foi feito isso e por
quem foi feito?

Sr. Presidente, sabe por que isso? Tem uma nota
oficial do Porto falando que foi o Porto, e tem outra nota
oficial da Marinha falando que foi a Marinha, e nés aqui
queremos a verdade. Ninguém melhor que o Superinten-
dente para nos dizer quem estd falando a verdade, se é a
Marinha que falou que fez o reposicionamento, ou € o
Porto. Nao demos ficar escondidos na mentira.

O SR. EDUARDO REQUIAO

A empresa chama-se TECNIMPORI, com o
apoios dos bombeiros e da Marinha, porque © mar
estava muito revolto. Quero s6 dizer que os bombeiros,
os oficiais dos bombeiros de Paranagua, o Isafas que €
um tenente dos bombeiros € hoje comissionado da
APPA, esteve presente com os bombeiros durante todo
o tempo. Quer dizer, esteve presente a APPA na sua fis-
calizagfo, o Isafas, 0 seu segundo, a Marinha do Brasil
e outros. Tendem, sempre, a me colocar contra, porque
eu as vezes gosto de uma boa peleja. Ndo vou me con-
frontar com a Marinha do Brasil. O senhor tem os docu-
mentos, eles estdo disponibilizados no site da APPA e
na APPA.

Leia o que escreveu a Capitania dos Portos:
Quando interrompe a navegacdo, ndo existe a palavra
“parcial”. Depois, no dia seguinte, quando esses bombei-
ros mostraram e trouxeram as fotografias que as béias
tinham sido abalroadas, fiz uma solicitacdo ao Capitdo
dos Portos, perguntando quem tinha autorizado a saida
dos navios. Recebi esse oficio que estd nas maos de V.
Exa., dizendo que a interrup¢éo era parcial.

Néo vou polemizar se é parcial ou ndo. Para mim
estd restabelecida a navegabilidade, a empresa TECNIM-
PORT vai ter que atender as exigéncias da Marinha, e o
seu compromisso com a Marinha e com-o Porto é que em

curto espago de tempo esses propdsitos levantados pela
Marinha tenham sido respondidos.

Nio atritarei com a Marinha do Brasil, mas tenho
até pedido, porque, para retirar aquelas poitas, s6 a Mari-
nha tem rebocadores capazes de retird-las do fundo do
mar. Estou sugerindo a contratacdo da Marinha para fazer
esse tipo de servigo.

O SR. PRESIDENTE (Natalio Stica)

Com a palavra, o Sr. Artagio Jinior, por cinco
minutos. Quero informar aos Srs. Parlamentares que,
diante do adiantado da hora, nds vamos ser rigoroses com
o hordrio. Pego que os inscritos usem s6 o tempo deter-
minado.

Deputado Artagdo Junior (PMDB)

O SR. ARTAGAO JUNIOR

Tenho a satisfacdo de fazer parte da Comissdo
Especial de Investigagdo, constituida por esta Casa de
Leis, para acompanhar o acidente ocorrido com o navio
Vicufia, em Paranagud, ¢, ao longo desses meses de traba-
lho desenvolvido naquela Comissio, temos podido cons-
tatar uma série de solugdes dadas em fungéo do trabalho
dos representantes desta Casa e também da intervengdo
objetiva da APPA, nos seus posicionamentos, nas suas
colocagbes onde proporcionava um entendimento ade-
quado as demandas existentes naquele momento. Foi des-
tacado aqui que a Administracio dos Portos de
Paranagui e Antonina mereciam um destaque especial
pelo asfalto de acesso ao Porto de Paranagud. Evidente-
mente que esse destaque merece ser feito, até porque €
um investimento extremamente significativo.

Gostaria que o0 nosso Superintendente destacasse o
valor investido pela APPA nesse trabalho, mas ndo 56 a
infra-estrutura de acesso asfiltico, como também as filas
dos caminhBes que ndo existem mais e 0s investimentos
feitos pela nossa APPA no que diz respeito as questdes do
meio ambiente e & infra-estrutura geral.

Bom, quero perguntar de forma bastante objetiva,
uma vez que o tempo € curto, que os relatdrios que nos
foram encaminhados apresentam ndmeros recordes
alcancados pela APPA e pelo nosso Porto de Paranagua.
Niimeros, por exemplo, relativos aos valores que existern
em caixa, as exportagdes em geral, e dando destaque as
exportagcbes dos veiculos, automdveis. Inclusive no
tiltimo ano de 2002, chegando na faixa de 45 mil vefcu-
los; no ano de 2003, na faixa de 55 mil; no ano de 2004,
na faixa de 63 mil veiculos, e este ano j4 tendo superado
esse niimero com uma previsio de algo em torno de 120 a
130 mil veiculos, e para a previsdo para o ano que verm,
de mais de duzentos mil veiculos, e eu gostaria de per-
guntar ao Sr. Superintendente de onde vem o volume
principal desses vefculos a serem exportados. Parece-me
que sdo veiculos Foz e que nfo sio fabricados no Estado
do Parani? Evidentemente, se esses veiculos nfo sio
fabricados no nosso Estado e estdo vindo de outro
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Estado, significa que o nosso Porto apresenta uma quali-
dade e um diferencial, senfo esses veiculos nio estariam
* vindo para cd.

"Herdamos muitas coisas, dentre elas, Deputado
Elio Rusch, que estd se manifestando, uma cldusula con-
tratual que estipulava a privatizagdo do Porto de Parana-
gud em alguns meses. E essa € a pergunta que eu fago
também ao Superintendente, que nos explique rapida-
mente sobre esta heranga da cldusula contratual, no que
diz respeito a privatizagdo do Porto, que nés herdamos,
quando da sua administragio iniciada na APPA?

E pergunto, para finalizar, ao nosso Superinten-
dente, e quero perguntar ac nosso Deputado Ricardo Bar-
ros, se houve qualquer tipo de manifestagdo por parte da
APPA ou do Deputado Ricardo Barros, numa tentativa de
um encaminhamento de uma solucic pacifica, ordeira e
construtiva anteriormente ao decreto de autoria do nobre
Parlamentar a fim de que nés pudéssemos construir o
futuro que todos nds queremos, que ndo tivéssemos que
entrar numa acgio danosa e desgastante como essa que
efetivamente estamos participando?

O SR. EDUARDO REQUIAO

Os veiculos exportados por Paranagud, Euro-Foz,
sdo fabricados em Sao Paulo.

Santos estd tendo uma série de dificuldades e nos
estamos exportando com valor de 40% menor que San-
tos, num acordo feito com a Volkswagen, com a Empresa
Grimaldi e comn a diretora empresarial do Porto, este ano.
N6s estamos com esses nimeros que V. Exa. se referiu.
Com relagdo 4 obra de pavimentacio, gastamos 23.5
milhdes na pavimentagdo, mais dois milhdes e seiscentos
mil em concreto. Fizemos duas licitages para que nio
houvesse um acréscimo do IBDI, no valor dessa obra.

O SR. PRESIDENTE (Hermas Brandao)
A outra pergunta foi dirigida ao Deputado Ricardo
Barros.

O SR. RICARDO BARROS (PP)

Vou responder entdo ao Deputado Artagéo.

Deputado, nés da Bancada Federal do Parand, con-
vidamos o Sr. Governador RequiZo e o Sr. Administrador
do Porto, Eduardo Requifio, diversas vezes, para debater
em Brasilia o posicionamento do Governador, quando
abriu mao dos 190 milhdes que haviamos conquistado a
fundo perdido para o Porto de Paranagué. Aquelas obras
que haviamos conquistado a fundo perdido para o Porto
de Paranagud. Aquelas obras que eu demonstrei aqui, do
Cais Oeste, as obras de dragagem, cingiienta milhdes
para dragagem que poderiam dar hoje ao Porto uma exce-
lente condi¢do de competitividade, com calado muito
maior do que o que tem hoje, e também as obras de recu-
peragéio do cais.

Essa parte da recuperagio do cais € que a APPA
licitou agora por trinta milhdes e que nio poderd executar
porque foi feito sobre um convénio~que foi denunciado

pelo DNIT porque a APPA ndo apresentou aoc DNIT os
projetos para modificagio do patriménio da Unifio, que é
o Porto de Paranagua. _

Além dessas tentativas diversas que nds fizemos, o
Superintendente Eduardo Requifio sabe que a Bancada o
convidou para debater o Porto de Paranagud, que nés
lutamos muito para viabilizar recursos 14, e até quero
agradecer o seu reconhecimento aqui, da ag¢do da Ban-
cada, nfio s6 minha e do Deputado Alex Canziani,
quando conseguimos alongar a divida com o INSS para
240 meses, para que o Porto tivesse capacidade de paga-
mento, quando conseguimos reajustar as tarifas, quando
conseguimos criar os fundos, que sdo fundos voluntérios,
e que esses exportadores de hoje contribuem voluntaria-
mente ja4 pensam em entrar com uma agio pedindo para
parar de pagar, ndo pagar mais as contribuigdes e ainda
pedir de volta, porque o dinheiro est4 parado no caixa do
Porto, e tantas necessidades o Porto tem. O Presidente da
ANTAq falou aqui, diversas vezes das recomendagdes
que existem para serem feitas no Porto, o dinheiro estd 14,
e as agOes nédo sdo realizadas.

Entédo, dentro desse contexto, Deputado Artagio,
nds fizemos o que nds pudemos para dialogar. Agora, 0
meu requerimento, o meu pedido do decreto legisiativo,
eu o fiz por solicitagdo do setor produtivo do Parand, do
setor produtivo brasileiro. A Comissdo Portos, congrega
mais de 46 entidades, que constam do oficio da Comissio
Portos; todas as FederagGes, todas as entidades produti-
vas do Brasil, pediram essa intervengéo porque se senti-
ram prejudicadas & sua capacidade de exportar por
Paranagua.

H4 também, e eu quero lembrar, um convénio com
o Paraguai, de 1956, que torna o Porto de Paranagud
Porto livre para o Paraguai exportar.

Portanto, essas restrigbes que foram feitas agora
para exportacdo, estdo rompendo esse convénio que foi
feito em 1956 e que nunca havia tido qualquer problema.
A entidades, CNE, CNIC, CNI, CNT, CA, CB, e tantas
outras estdo aqui todas as Federagfes do Estado, e todas
elas assinaram. Esse documento foi dirigido ac Ministro
Alfredo Nascimento, em 24 de margo de 2004, pedindo a
intervencdo nos Portos de Paranagud e Antonina jé
naquele tempo. De 14 para c4, infelizmente, as coisas nfo
evolufram, ndés apresentamos o decreto, aprovamos na
Comissdo de Justica, no final do ano passado, ou no
comego deste ano, e depois de alguns meses aprovamos
em Plenario. .

Portanto, desde que eu apresentei o decreto, apro-
vei na Comissdo de Justica e aprovei no Plendrio, jamais
fui procurado pelo Porto para discutir a questio que foi
apresentada. Entdo, lamento, mas a falta de didlogo é
uma caracteristica dessa gestdo do porto; eles ndo querem
conversar, ndo querem dialogar, ndo querem chegar a um
entendimento, tanto que quando fui ao CAP, o Sr. Sérgio
Botto, que estava 14 representando o Governo, e toda a
diretoria, se retiraram na hora que eu fui fazer essa apre-
sentacdo que repeti aqui aos senhores.
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O SR. SERGIO BOTTO DE LACERDA

Sr. Presidente, peco a réplica para talvez respon-
der uma pergunta formulada pelo Deputado Artagéo,
nio foi respondida ainda. De fato consta no convénio
de delegacio a cldusula obrigando a autarquia, APPA,
a privatizar o corredor de exportagoes. Esse é o grande
ponto em que se agarra o relatério da ANTAg. Vejo
aqui, nao sé os Deputados Federais, como também o
Diretor Geral da ANTAq, negar a obviedade. O ponto
fundamental desse relatério, tirante a questdo de ratos,
de pombas ¢ de outras bobagens, estd nisso, sim, efeti-
vamente, a ANTAQ insistiu perante o Tribunal de Con-
tas da Unifio, perante & Caimara Federal que lhe
socorreu pelos dois Deputados do Parand, quanto ao
cumprimento dessa cldusula que determina que o
Porto seja privatizado, enfatizando que hé inadimplén-
cia com relagio a isso. Agora, o que se v€ agul é uma
mudanca de discurso surpreendente, ndio se quer mais
privatizar; quer-se que as irregularidades sejam cum-
pridas! Quais sdo elas? S@o essas que vém sendo repe-
! tidas aqui de uma maneira estrabica, sdo essas que
vém sende colocadas aqui como sendo de dificil com-
preensdo pelos administradores publicos do Estado,
sdo essas que lamentavelmente a ANTAq pde - des-
pindo-se do principio da impessoabilidade - com uma
conviccio, invertendo fatos, ditando regras que nao
Ihes compete ditar, e num passe de mégica tenta pintar
aqui, o Governo do Parand, o Superintendente do
Porto, como alguém que nfo dialoga, alguém que néo
senta & mesa para resolver.

Ora, as questdes que a ANTAq tinha a colocar, jd 0
foram! O que ha € a ma interpretacfio da lei da ANTAq
pelo seu proprio Diretor. H4 a m4 interpretacio da lei
pelos Deputados Federais, lamentavelmente, que vém
aqui no Plendrio dizer que o Porto ndo cumpre as deter-
mina¢des do CAP, que nio determina absolutamente
nada! O CAP sugere! O CAP tem funcdes consultivas! O
que hd, € uma forcac@o de barra, verdadeira, sim, no sen-
tido de cumprir a cldusula que impde a privatizacéo do
Porto de Paranagua!

Vamos jogar limpo, vamos vestir a carapuga, efeti-
vamente, porque assim estd escrito no relatério da
ANTAg, com todas as letras. Isso foi defendido pelos
Deputados Federais, publicamente. Quando niio se
admite que venham aqui nesse debate, que poderia ter
sido muito mais proveitoso, sim, se as autoridades que
aqui compareceram tivesses de pronto dito o que lhes
move, efetivamente, e o que lhes move é o que estd dito
mais de uma vez em todos os relatérios da ANTAq.

- Este € o principal fundamento de toda essa apa-
rente divergéneia. o Governo do Estado, hoje, com o
apoio daqueles...

O SR. PRESIDENTE {(Hermas Brandie)

Eu faria um apelo aos dltimos oradores inscritos,
aos participantes da Mesa, que déssemos respostas claras
¢ rédpidas. Estamos muito num tom discursivo, Nao

vamos concluir. Por sinal, essa Sessdo devia ter sido
encerrada j4, pela hora regimental, que ndo foi pedido,
inclusive, a sua postergacdo, mas democraticamente,
estamos deixando o debate aberto, mas pego a compreen-
sdo dos senhores e evitando o discurso. Passemos para a
prética.

Por gentileza, para V. Exa. concluir.

O SR. SERGIO BOTTO DE LACERDA

Isso esta escrito, ndo fui eu quem inventou, sé que
nfo foi dito por ninguém aqui desta Mesa, nesta Plendrial
E, sim, a cldusula de privatizagéo do Porto de Paranagua,
que no foi cumprida e, que a ANTAQq quer ver cumprida
com os Deputados aqui do nosso Estado.

O SR. PRESIDENTE (Hermas Brandao)
Com a palavra, o Sr. Carlos Alberte. -

O SR. CARLOS ALBERTO DE NOBREGA

Sr. Procurador do Estado, lamento muito a sua
intervengdo neste momento.

Quso dizer, desde quando os fatos, a ANTAq vem
discutindo com o senhor? E na reunifio que tivemos com
o Governador, que o senhor estava presente também, dei-
xamos bem claro ao Governador que o principal era dra-
gagem, balizamento e atendimento & soja transgénica. Os
outros pontos, nés toleramos, os outros pontos, pedimos
que o Governo do Parand, a APPA desse indicagdes de
que estava cumprindo, de que estava em curso. Tanto que
o senhor pega os relatérios da ANTAq, a €nfase maior é
exatamente nesses trés pontos! Trés pontos, Dr. Botto,
que infelizmente a administragdo da APPA apresenta ora
uma posicéo, ora outra. Exemplifico: batimetria, ja con-
tratamos a batimetria e estamos em processo de licitagéo,
em 2004. Comego de 2005, ainda nio estava feito. Agora
em julho, a batimetria feita, a empresa nfio cumpriu o
préprio edital feito!

A questdo da transgenia, da movimentacio de pro-
dutos transgénicos, € uma exigéncia legal. Cabe a
ANTAgq exigir o cumprimento e cabe & APPA cumprir a
legislagdo federal.

A outra coisa que fizemos e batemos. Falei até para
o Governador: Governador, ndo adianta, o Porto sem dra-
gagem, porque ele pode estar lindo e maravithoso, mas
nd@o chega nenhum navio. E o senhor se lembra dessa
frase.

Nés intermediamos. Desculpe, intermediar nio éa
palavra adequada.

Sou Presidente da ANTAq. Segundo o Ministro me
contou, fiz um contato com ele. Pediu que o Ministério
entrasse em contato com a empresa, que tinha um con-
trato de execugdo porgue existia uma disputa, para que
essa disputa fosse retirada e pudesse haver um entendi-
mento para retomada dos servigos de dragagem. O Minis-
tro pediu para que eu fizesse isso. Pus a APPA ¢ a
empresa em contato e me retirei, porque néo cabe a mim
estabelecer contratos comerciais.
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Na Comissdo que estava investigando, quando
falei isso, tive a reacfio da Comissdo, porque queria que
-eu penalizasse a APPA pelo nfo cumprimento da draga-
gem. Eu disse que se a APPA refez o contrato, é minha
obrigacao reconhecer isso. '
Agora, Dr. Botto, a APPA, no cumprimento do
contrato de dragagem...
(Vozes paralelas)

Se o senhor olhar com atengfio os relatérios da
ANTAq, peco que o senhor faga iss0, a questdo da priva-
tizagdo € um item. Agora, 0 que é que estamos falando
sobre privatizagio? E a privatizagdo do Porto, segura-
mente, Dr. Botto - ndo! E a privatizagio da operacfo por-
tudria como existe em todos os Portos do Pafs, como
existem em Santos, Rio Grande, Vitéria, Rio de Janeiro,
o que for, todos, e que consta dentro do Convénio da
Delegagdo, se a Administragdo do Porto de Paranagué
quer reformar o Convénio de Delegagfio, entre o contato
com o Ministério dos Transportes e reforme o Convénio
de Delegacio!

Agora, cabe & ANTAq cumprir, fiscalizar e exigir o
cumprimento do que estd dentro do Convénio de Delega-
¢&0. E o senhor, como Procurador Geral do Estado, tem
obrigagio de saber disso, como tem também obrigacao,
Sr. Procurador, de reconhecer e saber, porque isso eu falei
com o Governador do Estado, que no era o ponto princi-
pal, 0 que 2 ANTAq vem cobrando € dragagem, baliza-
mento, movimentagdo de soja transgénica e nio
cerceamento da atividade de fiscalizagio por parte do
Governo Federal, reconhecimento e atribuigdes das enti-
dades federais. E nessa ocasifio o senhor se lembra, o
Governador assegurou & ANTAg que ela teria todo o
acesso possivel & documentago, 4 fiscalizagiio da APPA,
e isso vem sendo cumprido! Mas, entfo, & 56 para restau-
rar a devida proporgéio da agio da ANTAq.

O SR. RICARDO BARROS (PP)

O St. Sérgio Botto, Procurador do Estado, além de
belicoso, falta com a verdade. Entdo, & preciso deixar
claro, estd aqui no relatério da ANTAq. Também a cldu-
sula 3* do Convénio de Delegagio celebrado com o
Govemno do Estado do Parani com a interveniéncia dos
Portos de Paranaguéd e Antonina, consta a obrigacdo da
APPA de retirar da prestacio dos servicos portudrios o
que ndo vem sendo cumprido. H4 esta cldusula. Na reu-
nido do CAP, onde o Dr. Sérgio Botto se retirou para nio
dialogar conosco, houve uma solicitagio da-Sra. Socorro,
representante dos trabalhadores, que nés, eu e o Depu-
tado Sciarra, intermedidssemos no Governo Federal uma
alteraco dessa cldusula que pede a retirada da Adminis-
tragéo do Porto da operagiio do corredor de exportacio e
do silo. E nos dispusemos prontamente a fazer essa inter-
media¢io.

Portanto, nio é essa a nossa intenco, o senhor ndo
val dizer o que viemos fazer aqui! Vamos dizer, o senhor
diz o que veio fazer aqui, veio mentir, deturpar fatos, veio

criar uma indisposigéio no debate, ¢ eu quero fazer aqui
um justo reconhecimento do Sr. Eduardo Requido: tinha
da sua pessoa a imagem de alguém dificil de dialogar,
mas percebo que o senhor estd mal assessorado! O senhor
tem sido aqui correto, elegante, tem se disposto a respon-
der tudo que lhe € perguntado, mesmo que repetida-
mente, Agora, percebo que o senhor estd assessorado por
alguém que quer confronto, que quer a dificuldade, que
quer ser o dono da verdade.

A verdade estd nos relatérios, a verdade estd no des-
cumprimento desses fatos! Entfio, nfio aceitarei a sua pro-
vocagdo e, para concluir, vou reiterar o agradecimento que
fiz ao Sr. Eduardo Requido, por ter reconhecido que a Ban-
cada Federal atuou em favor do Porto de Paranagud! Este,
sim, € o comportamento correto. Agradecemos também a
disposigdo do Sr. Eduardo Requifio de abrir, imediata-
mente, a exportagdo de transgénicos ém Paranagud, cum-
prindo a lei e o anseio da sociedade produtiva do Parana.

Portanto, ndio aceitaremos a sua provocacio e
vamos nos ater a verdade. O senhor nfo venha dizer o
que nds viemos fazer aqui! Nio estamos defendendo a
privatizagdo, ndo € esse 0 nosso papel!

O SR. PRESIDENTE (Hermas Brandso)

Peco, mais uma vez, a compreensdo dos membros
da Mesa, dos Srs. Parlamentares, dos representantes de
classe, dos nossos amigos que nos visitam, para que
tenhamos trangiilidade para concluir.

O SR. SERGIO BOTTO DE LACERDA

Claro, Presidente.

S6 pego a V. Exa. que me dé o direito de, pelo
menos, lembrar ao ilustre Deputado federal Ricardo Bar-
ros, em primeiro lugar, que nfo foi por mim agravado, e
daqui da Mesa ergueu a voz, ditando regras. O que eu
falei estd escrito no relatério da ANTAq ¢ na Justificativa
do decreto legislativo. Apenas isso. Ndo podemos ignorar
essa realidade.

Néo venha o senhor aqui tentar, agredindo, negar
aquilo que estd escrito em um documento.

O SR. RICARDOQ BARROS (PP)

Nio € isso que nds viemos fazer aqui! O senhor
sabe disso, o senhor teve o relatdrio da reunifio do Conse-
Iho da Autoridade Portudria e sabe que nos posicionamos
l4...

O SR. PRESIDENTE (Hermas Brandio)

Pego que tenhamos trangiiilidade.

Deputado Artagéio, um minuto para V. Exa. con-
cluir.

O SR. ARTAGAO JUNIOR (PMDB)

Sr. Presidente, o que podemos observar aqui, & que
faltou um pouco de didlogo e, muitas vezes, o pensa-
mento acabou prevalecendo sobre o interesse do povo do
Parand.
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Tive a oportunidade de ler um manifesto que
estava sobre a mesa, dizendo que o Porto teria ficado
parado por um dia nas suas atividades.

Agora, pergunto ¢ seguinte: temos, a 55 quiléme-
tros de Curitiba, uma ponte caida, de responsabilidade do
DNIT...

C SR. PRESIDENTE (Hermas Brandio)

Nobre Deputado, estamos discutindo o Porto!
Podemos marcar uma audiéncia piblica para discutir,
daqui a alguns dias, sobre ponte, senfo ndo concluimos
os trabalhos!

0 SR. ARTAGAO JUNIOR (PMDB)

Meu pensamento: evidentemente que, hd oito
meses que esta obra estd para ser feita e, ainda nédo houve
uma agao positiva nesse sentido.

O SR. PRESIDENTE (Hermas Brandao)
V. Exa. faca o favor de concluir.

O SR. ARTAGAO JUNIOR (PMDB)

O Governo Federal tem diversas atribuigdes e,
evidentemente que nao pode submeter aos interesses de
alguns e légico que a intervengdo ou a federalizagio
vai contra os interesses da populacio, do povo parana-
ense e dos que defendem o desenvolvimento do nosso
Estado.

Além do que, tivemos uma multa aplicada, hé
pouco tempo, na PETROBRAS, de cinco milhdes, que
foi destinada a Santa Catarina em um centro de excelén-
cia de atendimento ao meio ambiente e, por determinacéo
do Governo Federal, mais uma vez prejudicando o
Estado do Parand, que necessitaria e gostaria de ter um
centro de exceléncia para atendimento ambiental, aqui,
no nosso Porto de Paranagua.

O SR. NATALIO STICA (PT) (Pela Ordem)

Sr. Presidente.

Sé para que ndo fique ddvidas e até porque esta-
mos terminando, ndo € por determinag@o do Governo
Federal que estd sendo feita essa discussio do Porto e
nado € verdade que o Governo Federai destinou a verba
para o centro de exceléncia em Santa Catarina, foram,
sim, os Deputados de Santa Catarina que reivindicaram
e o Governador da época nio fez pelo Parand! Faltou,
sim, agdo politica do Parand, algo que, agora, nao fal-
tou!

O SR. PRESIDENTE (Hermas Brandie)
Deputado José Maria.

Deputado  José Maria Ferreira

(PMDB)

O SR. JOSE MARIA FERREIRA
Sr. Presidente, serei bem breve e objetivo.

O SR. PRESIDENTE (Hermas Brand2o)
Peco a compreensdo e agradeco antecipadamente.

O SR. JOSE MARIA FERREIRA (PMDB)

Pode ter certeza que nZo usarei ¢ meu tempo inte-
gralmente.

Ocorre 0 seguinte: se tivéssemos discutido, talvez,
pelo inicio dos problemas, terfamos avancado mais, teria-
mos tido um objetivo alcangado com mais facilidade.
NGs rodeamos, rodeamos, e acabamos tendo algumas
dificuldades de desenvolvimento dessa audiéncia piblica.

E sabido de todos que o Porto de Paranagud é um
dos maiores instrumentos da nossa economia € por ele ter
essa qualificagdo, por ele ter esse predicado, é que preci-
samos dar-lhe toda atengdo. Vez ou outra tem acusagio
ou vem até a imprensa, de que o Porto estd provocando o
gargalo da nossa economia. .-

Temos as questdes aqui anunciadas, a questdo de
bdia, batimetria, Canal da Galheta, assoreamento. Per-
gunto ao Sr. Superintendente: ¢ que € necessdrio, efetiva-
mente, ou se tem gargalo, se ele € o gargalo da nossa
economia ou o que € necessario fazer para que possamos
tirar esse peso da nossa economia, do futuro do nosso
Estado? Vai acontecer o mesmo que aconteceu - até é
uma pergunta formulada pelo Deputado Rafael Greca de
Macedo - ou que vem acontecendo, que € a reclamagio
dos operadores do Porto de Rio Grande? Com dificuldade
de calado? O nosso Porto esta preparado para ampliar as
nossas exportagfes e acolher as nossas importagdes? Se
isso tiver, quais sdo as dificuldades que enfrentamos, se
da ordem da ANTAq, se da ordem de recursos, do
IBAMA ou do nosso IAP?

Essas questdes precisamos saber. Tendo elas infor-
madas, com certeza, teremos condi¢cdes de avancar e
encaminhar solugdes para isso.

Essas seriam as minhas questes.

O SR. EDUARDO REQUIAQ

Acho que o Porto avanca, dobra a sua capacidade
de operacdo, mexe no seu sistema logfstico, e conse-
giientemente mexe com 0s interesses de pessoas com
muito poder. Acho que com as modificacdes que fiz
com a minha equipe no Porto de Paranagud, aproxima-
damente vinte milhdes de ddélares deixaran, de ser des-
viados, 14. Acabei com o spot, melhorei a logistica,
estou aprofundando o Porto, estou dobrando a capaci-
dade do silo, mexi na entrada e saida do-pétio de tria-
gem, acabei com as cantinas do Porto de Paranagud
gue eram casas de jogo e prostituicio. Ampliei a Vila
da Madeira, coloquei alguns espagos piblicos para que
os valores possam ser cotejados. O Porto de Paranagud
avanga muito.

O Porto de Antonina avanca como um Porto ali-
mentador e Pontal serd, no future, o Porto de dguas pro-
fundas. O Porto estd indo muito bem. O que ndo ia bem
no Porto eram os negécios paralelos do Porto. O nosso
Porto, hoje, com a logistica, nfo tem fila, nfc tem
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demurge, tem capacidade operacional de sobra, melhora
em todos os segmentos de carga e eu nio vejo daqui para
frente nenhuma dificuldade.

A dificuldade que sempre existiu foi uma dificul-
dade politica que encontrei em Paranagud, como contei
na minha apresentagdo, de uma equipe de médicos e psi-
c6logos do Dr. Menir, aonde disseram que eu estava apre-
sentando amante, que eu era um delirante, que n#o tinha
conhecimento de Porto. Na apresentagio da SIAP, pedida
pelo Adriano Vidal, fiz uma belissima explanagio do que
poderia ser o Porto do futuro.

Sou uma pessoa que tem uma vivéncia grande na
administragio, um conhecimento interessante da logis-
tica humana e das relagbes interpessoais. Conhego
grande parte desse mundo, e acho que estamos dando
uma grande contribui¢io ao Porto de Paranagua. O que
lhe falta € as pessoas aceitarem que as coisas se modifi-
cam e que quando se modificam para methor, muitos
perdem, mas a majoria absoluta estard sempre
ganhando.

O Porto defende o interesse piiblico; a agricul-
tura do Estado do Parand e do Brasil; uma proposta
politica e ideoldgica; a transparéncia, a reordenagio e
respeita, como nenhum outro administrador do Porto
respeitou.

Ao CAP, ao Tribunal de Contas da Unijo, a todos
os procedimentos que recebi ao longo do tempo, todas
as transformagdes que foram feitas e com isso bati de
frente. Se cortar a hora-extra, o Sindicato & contra mim;
se acabo com o desvio de fungio, o Sindicato se queixa
a0 Governador; se mexo na questio operacional, os
exportadores de soja do paralelo gritam; se acabo com o
spot, gritam!

- Ontem 2 noite tive o prazer de assistir e acho que
alguns dos senhores assistiram a' uma reportagem da
Globo sobre a prostituigdo infantil e a pedofilia, apresen-
taram o Brasil inteiro, mas nfio apresentaram mais o
Porto de Paranagud!

O SR. PRESIDENTE (Hermas Brando)
Com a palavra o Dr. Luiz Antonio Fayet, represen-
tante do Conselho Nacional da Agricultura.

Dr. Luiz Antonio Fayet - Represen-
tante do CNA

O SR. LUIZ ANTONIO FAYET

Sr. Presidente, Srs. Parlamentares, autoridades,
senhoras e senhores.

Aqui, neste momento, tenho a honra de representar
a Confederagdo da Agricultura e Pecudria do Brasil e
também a Associagdo de Comércio Exterior do Brasil,
onde inclusive represento no Conselho da Autoridade
Portudria.

Em nome da nossa filiada, Federacdo da Agricul-
tura do Parand, quero passar s méos da Presidéncia um
manifesto, onde a FAEP faz um registro 3 Assembléia

Legislativa, uma posigio favordvel a que o Porto perma-
neca como Porto piiblico e em méos do Parand, mas que,
por outro lado, ndo pode se conformar com ¢ andamento
das questdes ¢ pede uma investigagdo apurada, tendo em
vista que o Porto € essencial 4 economia do Parand e do
Brasil. Vou passar-lhe essa questdo.

A questdo fundamental que quero colocar e ndo
vou fazer pergunta para ninguém, simplesmente vou
apresentar uma posicédo formal da Associagfio do Comér-
cio Exterior do Brasil, que representa todos os importa-
dores e todos os exportadores brasileiros. A Associagio
estd com trinta meses de gestdio e hd mais de dois anos
vem insistindo em que a contribui¢do paga nos extra-tari-
féarios - nds temos a tarifa e, como foi apresentado no
Power Point, existem trs contribuicGes extra-tarifarias:
uma, para manuten¢io de dragagem, sinalizaco e baliza-
mento; um outro fundo para a infra-e$trutura do cais e;
uma outra para a infra-estrutura do sildo. Essas contribui-
¢Oes sdo pagas pelos usudrios e a AIB representa esses
usudrios. Pois bem, a AIB tem observado que esse
dinheiro que resulta, mais ou menos, entre trinta e qua-
renta milhdes de reais por ano, niio vem sendo aplicado
na finalidade!

Para que se tenha uma idéia, essas extra-tarifarias
foram fixadas em meados de 2002. Quer dizer, a partir
daf € que comegou a se gerar caixa. O grande caixa se
gerou em 2003 e 2004, gragas ac movimento acontecido
no Porto de Paranagud. No relatério do més passado,
observarnos que existia oitenta milhdes em caixa de um
lado e, de outro lado, falta de dragagem, falta de provi-
déncias quanto aos investimentos locais, methoria, uma
série de coisas e, inclusive, quando tivemos esse inci-
dente do fechamento do Porto, foi obrigado a que as
empresas privadas se cotizassem para pagar as despesas
extras, porque a empresa encarregada desses servigos nio
o fez.

Outra questdio. Além dos extra-tarifirios que sfo
pagos pelos usudrios, temos uma questfo grave, que é toda
a manutencéo do sildo, que néo é pequena e € paga por um
caixa complementar - nfio quero usar a expressio caixa 2,
porque ¢ela aqui no Brasil ¢ muito mal vista, mas um caixa
complementar é adicional aos extra-tarifirios. Entdo, o
que ocorre para os usudrios do Porto de Paranagud?

Estamos pagando caro por servicos e por investi-
mentos que ndo estdo acontecendo. Face a esse exposto,
no més de abril deste ano a Associacio de Comércio
Exterior do Brasil dirigiu ao Ministro dos Transportes um
ultimato: ou do Governo toma medidas corretivas para
que os dinheiros que estamos dando de contribuiggio, que
sdo dois fundos de contribuigfio compulséria e um que é
uma doagdo voluntdria dos utilizadores do Porto, sejam
aplicados na finalidade, ou vamos parar de contribuir,
vamos requerer isso a Justiga e, mais, vamos querer nosso
dinheiro de volta, porque nio podemos ficar pagando por
um servigo que ndo € prestado, nio podemos ficar
pagando para que sejam feitos investimentos que no se
realizam!
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Entdo, depois de trinta meses em que essas ques-
tdes nido estdo sendo cumpridas ao rigor, tanto da lei,
como das determinacles aprovadas no Conselho de
Autoridade Portudria, a Associacio do Comércio Exte-
rior do Brasil tomar essa atitude, o Porto de Paranagud
vai ficar & mingua, porque é disso que tiramos a esséncia
para os nossos investimentos. Particularmente, gostaria
de fazer um registro: s as carnes de frangos e suinos que
transitam pelo Porto de Paranagud, representam a subsis-
téncia de quarenta mil familias!

Nesse ponto, quero, entfio, fazendo esse registro,
cumprimentar o Sr. Presidente da Assembléia, os dignis-
simos Parlamentares, que foi uma grande oportunidade
dada a nds, como também foi uma grande oportunidade &
CPI e outra aquela gestdo da Comissdo de Fiscalizaggo.

Esta matéria que estamos tratando € terrivelmente
técnica, é muito especializada. £ muito diffcil para as
pessoas que ndo vivem esse dia-a-dia compreenderem
todo esse universo. Tenho a impressdo que, vendo esses
depoimentos, essa ilagSes, muitas vezes nés estar{amos
falando de dois ou trés Portos diferentes; ndo é o Porto
que eu conhego.

E por essa razéo, como coordenador da Confedera-
¢do da Agricultura e Pecudria do Brasil - cuido de logis-
tica no Brasil inteiro - quero me colocar a disposi¢io para
que facamos uma modalidade diferente de debate.
Coloco-me a disposigdo para uma acareagdo, ponto a
ponto: dragagem... vamos a fundo; balizamento... vamos
a fundo; zoonoses.. vamos a fundo, ponto a ponto,
coloco~-me & disposi¢do. N&o tenho perguntas. Tenho os
meus agradecimentos a Assembléia Legislativa e as
minhas posi¢des muito claras de que estamos na iminén-
cia de perder recursos e isso é muito ruim para o Parand.

- Por essa razo, pego que 0s Deputados do nosso
Estado lutem para que ndo ocorra essa perda € podem
contar com a minha participa¢fo de maneira permanente!

Muito obrigado!

O SR. PRESIDENTE (Hermas Brandao)
A seguir, o Prefeito de Paranagud, Pacca, por dez
minutos.
(Aplausos)

Sr. José Pacca Filho - Prefeito de
Paranagua -

O SR. JOSE PACCA FILHO

Boa-noite, Presidente. Cumprimentando-o, eu
cumprimento todas as autoridades que compdem a Mesa.

Quero agradecer esta oportunidade e também vou
fazer aqui s6 dois breves relatos e uma pergunta s, ap Sr.
Superintendente. O senhor pegou um Porto em 2003 que
estava em plena ascensio e que vinha batendo recordes e
recordes, ano a ano. Estamos em agosto de 2005 e as
estatisticas demonstram um Porto em declinio de movi-
menta¢do. Se estamos aqui nesta tarde, € estamos
fazendo com muita responsabilidade, é-porque as coisas

nao estdo boas. Se tudo estivesse bem, com certeza, ndo
estarfamos aqui. E também, se estamos aqui, é para fazer
com que as coisas melhorem realmente para o Porto de
Paranagud. Um Porto que j& tem mais de setenta anos
que foi construido ao longo de décadas e décadas, com o
suor e o trabalho de geragdes e geragbes de parnanguaras.

Queremos que o nosso Porto volte a ocupar o lugar
de destaque no cendrio portudrio nacional. Para isso, €
preciso que todas essas questdes que foram faladas aqui
nesta tarde, sejam realmente resolvidas, porque enquanto
se discute nesta Casa e se repassa pelas mesmas questOes
que afligem o Porto hd mais de dois anos, Porto da nossa
cidade, de Paranagud, estd sofrendo com a reducdo da
movimentagio no Porto e com a redugdo da atividade
econdmica na cidade. S6 em niveis de arrecadagio e
impostos, deveremos ter, neste ano, uma redugdo de mais
de cinco milhdes de arrecadag@io no ISS,ISS esse que foi
pago em 2004 pelo atual Governo e que desde janeiro
deste ano ndo é pago pela Administragdo do Porto do
Municipio de Paranagud!

‘Eu ndo entendo como é que pode mudar a posigéo
ou opinifo quando o imposto que € auto-langdvel, que
ndo houve qualquer modificagao, simplesmente passou a
ser contestado judicialmente pelo Dr. Sérgic Botto de
Lacerda, Procurador Geral do Estado!

Nds tivemos um embate na reunido do CAP, demo-
crdtico, onde, na discussdo, o Porto perdeu. Naquelie dia,
nio sei se o senhor estd lembrado, Dr. Sérgio, o senhor
ameacou a cidade de Paranagud de que ndo iria mais
pagar o ISS se perdesse aquela sitnacdo! Eu anunciet no
CAP e ficou gravada a sua ameaga e o senhor repetiu e
ficou gravado que a cidade ia ver o que ia acontecer € 0
senhor é homem de palavra, realmente entrou na Justica
contra o povo de Paranagud, subtraindo os impostos que
sdo devidos 4 nossa cidade, est4 prejudicando Paranagud.

A sua posicdo...

(Manifestacdo da platéia)

O SR. PRESIDENTE (Hermas Brandao}

Solicito aos nossos visitantes para ndo se manifes-
tarem durante o pronunciamento, por gentileza. Se hou-
ver manifestagio, eu encerro. Vamos embora para casa e
tudo bem, A palavra estd com o Prefeito.

O SR. JOSE PACCA FILHO

A sua posicdo Dr. Sérgio, € muito prejudicial, foi
uma posig¢do raivosa e estamos discutindo na Justica. J4
tivemos duas vitérias. Continuaremos autuando o Porto e
vamos discutir até onde for, porque essa questdo, ji foi
pacificada no Supremo Tribunal Federal, j4 foi motivo de
um acordo entre 0 Governo do Estado e a Prefeitura, e ¢
senhor volta com essa questfio em prejuizo de Paranagui, e
desde janeiro deste ano, o Porto ndo recolhe! Muito bem.
Esse prejuizo esté registrado, estamos discutindo na Justica
e tenho certeza que a justica serd, efetivamente, feita.

En quero colocar aqui, Dr. Eduardo, uma pergunta
s6. Todas as obras em execugdo no Porto estio regulari-
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zadas junto ao Municipio? Como n3o estdo junto a
ANTAg, eu fago essa pergunta ao senhor porque eu sei
- como elas se encontram. Eu s6 gostaria que o senhor res-
pondesse essa questio.

“Também queremos colocar aqui que os problemas
que o Porto atravessa sdo de responsabilidade tnica e
exclusivamente sua, porque o senhor é o Superinten-
dente, ¢ se chegaram onde chegaram, o senhor tem o 6nus
ou o bdnus das a¢Ges boas e das agdes ruins.

O que nds queremos aqui e, caso realmente seja
aprovado no Senado Federal essa suspensio da Delega-
¢do por noventa dias e que o Estado venha a correr o risco
de perder a Delegacio, estamos colocando o Municipio &
disposi¢@o para que receba a delegagio do Porto de Para-
nagud, como acontece com o Porto de Itajaf hoje, que é
um Porto municipalizado e como acontece nos principais
Portos europeus gue sdo os Portos de Barcelona, de Bre-
menn, de Rotterdan. Sio Portos municipalizados e muito
bem administrados, também!

Entdo, Presidente, eu queria s6 que essa nossa
questdo fosse respondida e eu agradego a oportunidade.

O SR. SERGIO BOTTO DE LACERDA

Sr. Presidente, eu pego a palavra.

{Assentimento)

Em primeiro lugar, Sr. Presidente, € fundamental
que os Deputados e todos os que estdo nesta Plen4ria sai-
bam a verdade relacionada a essa questdo do ISS, que é
bem diferente daquilo colocado pelo ilustre Prefeito José
Pacca Filho.

H4 uma liminar na Justica e essa questdo estd deci-
dida em antecipag@o de tutela, expedida pelo Juiz da 1*
Vara Civel de Paranagud que, suspendendo Autos de
Infragio que foram lavrados pelo Municipio de Parana-
gud, autorizou finalmente com que a APPA efetuasse o
depdsito daquilo que entende devido a titulo de ISS, o
que ja fez. N6s ndo estamos falando daqueles cinco
milhdes. H4 uma divergéncia com relagio a criagdo de
novas tarifas que vieram depois do Acordo Judicial. A
deciso do juiz é bem clara. Enfim, essa questdo estd
posta em Juizo. Ndo h4, de forma alguma como V. Exa.
colocou, promessa ou retaliagio aoc Municipio de Parana-

gud.

O SR. JOSE PACCA FILHO
O senhor lembra da ameaga? O senhor lembra da
ameaga? :

O SR. SERGIO BOTTO DE LACERDA

Eu me lembro da viagem que fizemos no dia
seguinte & reunifio do CAP, onde V. Exa. estava no aviao,
através de mim. Eu disse: “Vamos resolver esse assunto”,
porque na visdo clarissima da Justica, o municipio néo
pode tributar ISS sobre aquilo que ndo compde a atividade
comercial, exploracfio da atividade portudria. Se isso estd
cofocado numa decisfio judicial, ndo vou ser eu nem ©
senhor a criticar, porque nés estaremos criticando o juiz

que me parece, fundamentou em doze laudas. a deciséo. O
que se discute aqui é uma diferenca de tributagio que vai,
mensalmente, no méximo, a cingiienta mil reais.

Nio se pode jogar para a opinido piblica, para os
Deputados, em desrespeito inclusive, a eles, que a Supe-
rintendéncia dos Portos sonega cinco milhes ao Munici-
pio! Isso nio € verdade.

O SR. JOSE PACCA FILHO
Nio foi 0 que eu disse.

O SR. JOSE BOTTO DE LACERDA

O que se questiona aqui € apenas a diferenga nesta
tributagio que o Municipio fez equivocadamente e viu isto
corrigido pela Justi¢a e o dinheiro estd depositado, a dispo- -
si¢do do Municipio de Paranagud. Basta que ele levante ou
recorra dessa decisdo, ndo concordando com ela.

Deixando claro isso, nfo ~vamos polemizar ©
assunto. O senhor j4 tentou polemizar e deu no que deu, na
necessidade de a APPA se defender de Autos de Infragio
que foram lavrados desnecessariamente, porque ela pagava
os impostos com a maior regularidade, até que, ndo se sabe
a que titulo, deixou-se de langar o imposto, ¢ a0 invés de
cobrar-se esta tributacio, vieram Autos de Infragdo.

As defesas foram apresentadas. A questio poderia
ter sido resolvida no dmbito administrativo.

Novas autuagdes vieram e estdo vindo ainda, o que
fez com que, a APPA, - para que ndo se tornasse inadim-
plente perante o Municipio, - fosse a Jufzo, como foi, e
obteve antecipagfo de tutela, que hoje vigora.

Portanto, a APPA est4 rigorosamente em dia com os
tributos que estdo depositados em jufzo, amparada numa
deciséo judicial em vigor desde o dia 15 de agosto de 2005.

O SR. PRESIDENTE (Hermas Brandao)
V. Exa. tem trés minutos para concluir.

O SR. JOSE PACCA FILHO

S6 esclarecendo: os cinco milhdes a que me refiro,
é a reducfo da atividade econdmica do Municipio, relati-
vos a todas as empresas que deixaram de movimentar em
Paranagud. O montante devido pela APPA chega na casa
em torno de um milhfo e meio de reais.

Para esclarecer mais um pouco, até dezembro de
2004 a APPA pagou exatamente assim, ndo recolheu aos
cofres do Municipio, janeiro, fevereiro, margo, abril, que
foi quando a Prefeitura notificou o Porto para que reco-
lhesse. Sentiu-se o Porto, naguele momento, ultrdjado por
ter sido notificado pela Prefeitura! Outra questdo, 0 ISS é
um imposto auto-langdvel. Isso foi combinado de forma
verbal entre o nosso Secretdrio da Fazenda que era o Dire-
tor Financeiro do Porto com o atual Diretor Administra-
tivo. Houve um acordo de cavalheiros, sim. A APPA se
negou a pagar e, vendo-se autuada, entrou na Justiga! Essas
tarifas INFRAMAR, INFRAPORT e INFRANCAIS com-
pbem, sim, as tarifas arrecadatérias da APPA, e nés esta-
mos discutindo na Justi¢a ¢ vamos estabelecer com certeza,
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a verdade e a justica, em breve, nos tribunais. Entéo essa
questio é pacffica. Eu vejo que a ameaga que o Dr. Botto
fez, ele ndo reconhece aqui, mas foi apds essa discusséo 14
no CAP que ele tomou essa atitude e a Prefeitura ndo
mudou a forma de célculo, de forma alguma.

Entdo, eu volto & questio ao Dr. Eduardo, se as
sobras em andamento na APPA estio regularizadas junto
ao Municipio?

O SR. EDUARDO REQUIAO
Respondera o Diretor Administrativo.

O SR. DIRETOR ADMINISTRATIVO

Jamais seria leviano a ponto de tratar uma questdo
dessa gravidade, verbalmente. O que aconteceu nao fol
isso. Acontecen que a Prefeitura, ao invés de manter o pro-
cedimento que vinha sendo adotado na APPA hd muito
anos, notificou-a para que passa-se para o auto-langamento.

O SR. JOSE DOMINGOS SCARPELLINI (PSB) (Ques-
tdo de Ordem)
A Mesa nio estd devidamente formada para dar
continuidade aos trabalhos, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Hermas Brandio)

Nobre Deputado, para Sessdes Piiblicas s6 a pre-
senca do presidente seria suficiente para conduzir os tra-
balhos.

O SR. DOBRANDINO DA SILVA (PMDB) (Questao
de Ordem)

Em fungio da intervengdo do Deputado Scarpe-
1lini: N#o estamos aqui tratando de assunto entre o Porto
e a Prefeitura de Paranagud, de tributos.

O SR. PRESIDENTE (Hermas Brandao)
V. Exa. tem trés minutos para responder.

O SR. DIRETOR ADMINISTRATIVO

Entio, primeiro, o que houve foi alteragdo por
parte da Prefeitura, de um procedimento hd muito ado-
tado: queria ~ie o Porto adotasse o auto-lancamento. Ao
fazé-lo, a diretoria administrativa teve que submeter ao
seu juridico essa questdo. E, ao estudar essa questdo, Pro-
curador Geral do Estado entendeu gue o imposto néo era
devido. Acho que houve, da parte de V. Exa. uma precipi-
tagiio. Acho que foi isso que o Procurador Geral quis
dizer quando disse isso poderia ter sido resolvido no
ambito administrativo. Ao provocar essa questdo a ques-
tio foi para juizo. Agora estd em juizo, € a Justica que vai
decidir. Acho que niio hd por que ficar rediscutindo essa
questiio que estd em jufzo. E ndo é verdade que isso tenha
sido combinado verbalmente.

O SR. JOSE PACCA FILHO
S$6 para encerrar esse assunto e agradecer 2 dispo-
sicio dos Deputados de ouvirem isso também, gostaria

que o Secretdrio da Fazenda estivesse aqui, porque ele
era o diretor, chefe de departamento na época, seu chefe
de departamento. Convoquei para ser nosso Secretdrio e
até af estava entendendo que estava tudo em casa. Enga-
nei-me.

O SR. PRESIDENTE (Hermas Brandao)
Essa discussdo fique 14 em Paranagua.

O SR. JOSE PACCA FILHO
Nio & acordo entre amigos, é s6 a palavra de dois
homens.

O SR. NATALIO STICA (PT)

Sr. Presidente, vou fazer s6 uma pergunta. O Porto
a APPA pode ou nfio pode comprar uma draga? Se ndo
pode, por qué? .-

O SR. JOSE PACCA FILHO
O Dr. Eduardo nfio respondeu & minha dltima
questao.

O SR. EDUARDO REQUIAQ

Nzo vim aqui polemizar, ndo vim aqui discutir as
questdes, as relagdes do Porto com a Prefeitura. Existem
diretores técnicos do Porto, Diretores Administrativos.

N3o cabe ao Superintendente do Porto ficar discu-
tindo questGes menores e questdes politicas. Acredito que
aquilo que estd sendo realizado dentro do Porto de Para-
nagud, est4 de acordo com todas as normas da Prefeitura.

O que tenho ouvido de V. Exa. ao longo de outros
pronunciamentos é que a Prefeitura de Paranagud estd
criando algumas questdes para que o Porto néo possa rea-
lizar a plataforma portuéria, que € a implantagdo de 32
inddstrias em Paranagud.

Agora, acho que vou me reservar ao direito de ndo
entrar nessa polémica a essa hora da noite. As obras estao
sendo feitas, acredito que estejam todas legalizadas. O
recurso esti 14, a forma de administrar o Porto coloca
com transparéncia. E importante que se tenha recurso em
caixa para que nio haja uma interrupgao. O Conselheiro
Fayet faz uma explanagdo e coloca uma leitura do Minis-
tério da Agricultura e posigdes. Podemos contestar essa
leitura, se necessdrio, e saber o porqué que o Brasil nédo
exporta carne, por que o Ministério da Agricultura isso
ou aquilo. Néo € por ai.

Acho que essa discussdo é para outro férum. Eu
vim aqui disposto a dar esclarecimentos aos Deputados
sobre o funcionamento do porto e acho que ja o fiz.

O SR. CARLOS ALBERTO DE NOBREGA

S6 vou esclarecer, entdo, ao Dr. Eduardo. Em
nenhuma das obras o porto estd regularizado junto ao
Municipio, e coloco, desde ji, o Municfpio & disposicao,
para que o porto faga no momento que achar necessério.
Todas as obras estdo sendo notificadas também, porque
h4 na atual Administragio um néo respeito as leis muni-
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cipais, como nfo respeitam as leis ANTAq. E s6 isso que
nds gostariamos de registrar.

O Municipio estd a disposi¢o para que essas obras
sejam regularizadas. Nenhuma das obras de execucéo do
porto tem o alvard da Prefeitura.

O SR. PRESIDENTE (Hermas Brandio)

Com a palavra o Dr. Carlos Roberto Frisoli, que
solicitou desta Presidéncia, porque foi citado diversas
vezes. No médximo por dez minutos.

O SR. NATALIO STICA (PT)
Sr. Presidente se for possivel sé a resposta da
ANTAgq a minha pergunta. :

O SR. CARLOS ALBERTO DE NOBREGA

Respondendo de novo, eu j4 falei duas vezes sobre
isso. Existe a Norma n° 52, que foi alterada para o n® 112,
Essa norma estabelece as condicGes - estd no site da
ANTAq - para que uma empresa, no caso do servigo de
dragagem, estd incluido dentro do servigo de apoio portu-
drio. Entio nessa norma estdo claramente dispostas as
condigdes para que uma empresa, uma instituiciio, uma
autarquia, uma entidade, seja autorizada como a empresa
brasileira, no caso, uma empresa brasileira de apoio por-
tudrio para fazer o servico de dragagem.

As regras sdo claras e existe, se ndo me engano, até
um formulério de pedidos. Desde que a empresa cumpra
£ssas exigéncias, ela € autorizada.

Agora, como eu falei na reunio com o Sr. Gover-
nador, isso é uma decisio do Governo do Estado.

O SR. PRESIDENTE (Hermas Brandio)
Com a palavra, Carlos Roberto Frisoli.

O SR. CARLOS ROBERTO FRISOLI

Boa noite, Sr. Presidente, Deputados Federais, com-
panheiro Carlos Alberto, companheiro de CAP, Sérgio
Botto, Sr. Superintendente, Srs. Deputados Estaduais, pla-
téia. Eu fico triste quando eu vejo um dia como o de hoje,
tanto tempo nds tinhamos, e tenha visto trés, quatro, cinco
portos de Paranagud. Eu trabalho 14 hd 17 anos. Muitas das
afirmagdes aqui, ndo condizem com a realidade.

Eu gostaria muito, Sr. Superintendente de concor-
dar sempre com o senhor, de todas as colocagBes que o
senhor fez, $6 que, como sempre o senhor omite, como as
atas que eu falei. Eu reafirmo, em todas as atas, tudo o
que eu falei, mesmo porque eu estou no CAP desde 1993.

Entdo, a realidade portudria, ha alguns meses, ou
h4 alguns anos atrds, ndo era essa. Mas, sempre que for a
favor do perto de Paranagud, os operadores portudrios
vdo votar para o senhor, da mesma maneira que votaram
para o Superintendente Osiris, com o Dr. Seni, com ¢ Dr.
Mario Lobo, enfim, com qualquer superintendente, nés
sempre estaremos do lado do porto, seja quem estiver
administrando. -

Entdo as atas que aqui estdo, sdo anteriores € eu
reafirmo o que eu falei. Eu gostaria também, que a sua
assessoria colocasse as atas atuais, o que foi falado nas
atas atuais,

Com relag@o ao cais oeste, eu gostaria de esclare-
cer. No dia 26 de julho, foi feito 14 de acordo com o que 0
Deputado Ricardo Barros comenton, uma audiéncia
publica para a licitacdo. L4 dizia que a parte do meio
ambiente, o licenciamento ambiental, no artigo 8°, seria -
de responsabilidade do Governo do Estado.

No dia 24 de setembro, inclusive ocorreu a ata de
recepgdo dos documentos das empresas que fariam. Nio
deu certo. Veio o projeto da APPA para o cais oeste, que
foi criticado pelos engenheiros do porto. A carta famosa
carta dos engenheiros, que o primeiro nome que assina €
0 Sr. Ademilson Lanes Morgado Lima, que é o atual
Diretor-Técnico do porto. Entgo, nde-posso entender que
um Diretor Técnico, em setembro, tinha uma opinifo,
quando ndo era diretor técnico, e agora tem outra.

Nés queremos saber, operadores portudrios, se vai
ser feito, de que forma vai ser feito. Nés queremos o cais
oeste, o Parand precisa do cais oeste! Isso € uma incoe-
réncia da prépria Diretoria ¢ faco uso, ndo me recordo
quem colocou, acho que o Deputado Ricardo Barros, o
senhor estd muito mal assessorade Dr. Eduardo.

Com relagéo ao contrato de dragagem, ele é bem
claro quando coloca que é obrigacao da APPA fazer bati-
metrias semestrais ou trimestrais, aleatoriamente, a crité-
rio da APPA. Isso € apenas uma corregdo que eu gostaria
de fazer.

Com relagfio & soja transgénica em Paranagud, era
muito pequeno, nio valia a pena. Hoje no Parand,
segundo dados da prépria FAEP, o volume € bem maior e
para o operador portudrio, se a soja é transgénica ou nio
é transgénica, farelo de alta protefna, baixa proteina,
milho, agtcar, arroz, nés queremos movimentar ¢ porto!
Nos vivemos disso, somos empresdrios, vivemos do
movimento do porto! E claro que se liberarem a soja
transgénica, nés embarcaremos soja transgénica!

Entio, isso € uma posigao de todo setor dos opera-
dores portudrios.

Com relagio ao empréstimo da soja, da qual eu fui
0 mais veemente cobrador dessa questdo, ela é empres-
tada no sildo, mas & feita com uma carta de garantia de
quem empresta para quem, é o emprestador da soja.
Entdo essa carta de garantia s6 pode ser dada com esto-
que fisico, Houve, sim, um erro de alguém da Adminis-
tracdo do porto - ndo vou acusar ¢ Superintendente, ndo
seria leviano, - nao fizeram o procedimento correto. Exis-
tia uma garantia de farelo do mesmo exportador e ndo foi
arrastada essa mercadoria. Entéo, até por eu ter sido
citado, critiquei mesmo, acho que ndo foi cumprida a
garantia que o Porto queria.

Com relagdo a dragagem, batimetria, eu gostaria
de falar aos senhores da minha formagfio: Sou coman-
dante de navio, conhego cerca de 35 portos no mundo, e
mesmo que eu tenha sido o dltimo aluno da minha turma,
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alguma coisa eu aprendi. Realmente todas aquelas afir-
magdes que o senhor comentou s3o verdadeiras, inclusive
existe uma ata da reunido da Comissfio de Dragagem da
qual na época eu era relator, de que se a Companhia Ban-
deirantes ndo executasse a dragagem até 30.01.2003,
recomenddvamos a APPA que suspendesse o contrato.
Lembro-me bem dessa data, que por acaso é a data do
meu aniversario.

Entdo ndo é verdade que nds operadores somos a
favor ou somos contra; nés queremos a dragagem!

Com relagéo 2 batimetria, ficou bastante tempo, no
contrato ja citei a fala, com relagdo as béias, nessa iltima
semana elas foram colocadas pela Capitania dos Portos,
coordenando junto com a praticagem até que nao importe
a empresa que vendeu a bdia, porém, quem arcou com o8
custos foi o SINDOP e o SINDAPAR Sindicatos dos
Operadores Portudrios, Sindicato dos Agentes Maritimos
que arcaram com os custos. E nés ainda pagamos o fundo
da dragagem. SO para encerrar, gostaria de fazer um
relato, porque o gue aconteceu em margo do ano passado,
fol uma coisa extremamente desagraddvel, envolveu as
pessoas em forma de retaliagio, fomos denunciados ao
Ministério Pablico Federal, eu e os demais envolvidos no
Movimento Pré-Paranagui, o Deputado Leite, enfim,
acabou gerando a CPI nesta Casa.

Gostaria, St. Presidente, de ler um pedaco do des-
pacho: “Examinado com cuidado o inquérito policial &

possivel afirmar que ndo h4 qualquer conduta ilicita que

possa ensejar a propositura de agfo penal, ao contrério, o
que se pode perceber desde o primeirc momento, desde a
representacdo formal formulada pelo Superintendente da
APPA, ¢ a tentativa de se utilizar de investiga¢do criminal
como insttumento de agf@o politica chegando a beirar
denunciacdo caluniosa. Nesse sentido, deve ser destacado
que a conduta ensejadora da representacio foi o fato de
dirigentes sindicais mobilizarem virias entidades de
classe para paralisarem o Porto de Paranagud, que estaria
caracterizado pela divulgacio do intitulado manifesto
Pré-Paranagud, através do qual se denunciam precdrias
condicBes de conservacfio, gestdo e o crescimento da
pobreza no referido Municipio.

~ Salienta-se que tal conclamagéo piblica pelo inqu-

érito policial, tida por criminoso, & subscrita por dez enti-
dades sindicais, duas cooperativas, pela Associagio
Comercial de Paranagui, além da Camara de Vereadores
¢ de um Deputado Estadual. Certa o erradamente, essa €
tipicamente uma expressdo civica prépria do estatuto
democratico de direito, essa é a moldura dos fatos tidos
por ilicitos. Nfo vejo caracterizado crime previsto no
Artigo 201 do cddigo penal, alids, tenho para mim que tal

tipo penal, na pior das hipéteses, nfo foi recepcionado
pela atual ordem constitucional.

A conduta que se incute aos indiciados € a de par-
ticipar e incitar a participag@o pacifica de movimentos
civicos, ji que é mais amplo que meramente corpora-
tivo, envolvendo a situagdo de desgoverno do Porto de
Paranagud. Negar ao dirigente sindical, empresarial ou
lider politico a possibilidade de adesdo e manifestagido
ao movimento social, com essa peculiaridade, importa-
em negar o Estado- democritico de direito. Assim
sendo, mesmo que entenda pela recepgéo do artigo 201
do Cédigo Penal, a hipétese descrita ¢ minicias do
inquérito policial caracteriza regular exercicio de
direito de manifestacdo a uma civica manifestagdo de
Estado Democratico de Direito, nfo podendo ser con-
fundido com ilicito penal.”

Esse foi o Sr. Domingos Silvio Byescher Silveira,
Procurador-Geral da Reptiblica, que pediu o arquiva-
mento (que foi agora no dia 18), por unanimidade, dado
provimento ao arquivamento no Tribunal Regional Fede-
ral, em Paranagua.

Tenha certeza, Sr. Superintendente, que tudo que o
senhor fizer por Paranagud, o senhor vai ser aplandido em
pé pelos operadores portuérios. Também, todas as criticas
construtivas que tivemos que fazer, nés as faremos, pelo
bem de Paranagud, pelo bem da nossa cidade e pelo bem
do Estado do Paran4! E isso que nés queremos: um porto
eficiente, trabalhando.

Reafirmo tudo que falei nas atas e continuarei
sendo um fiel fiscal dos operadores portudrios na sua
administracfio, na futura e as outras que vierem.

Obrigado, Sr. Presidente.

Encerram

ento-da Sessdo

O SR. PRESIDENTE (Hermas Brandio)

Ao agradecer a presenc¢a dos Deputados Fede-
rais Ricardo Barros, Eduardo Sciarra, queremos agra-
decer a presenca do Diretor-Geral da Agéncia
Nacional de Transporte Aquavidrios - ANTAq, Dr.
Carlos Alberto Vanderlei de Nébrega, a presenga do
Exmo. Sr. Diretor Superintendente do Porto, Eduardo

-Requido, Exmo. Sr. Sérgio Botto de Lacerda e todas

as autoridades que aqui prestigiaram esta audiéncia
piblica, na certeza de que a Assembléia Legislativa
do Parand cumpriu o seu papel democritico de ouvir
toda sociedade paranaense.

Muito obrigado pela presenga. de todos os senho-
res!
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